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# Civilizace v prachu



Největší archeologické objevy

letošního roku

   HISTORIE lidstva zůstává

i v dnešní době jedním z největších

tajemství naší planety. V různých

koutech Země stojí PRASTARÉ monu-

mentální stavby, jež nás fascinují

a dráždí svou dokonalostí. Jsou to

němí svědkové zaniklých civilizací

a svá TAJEMSTVÍ nám vydávají jen

velice zdráhavě a po malých částech.

   Jaro letošního roku bylo však

k archeologům velice štědré. Na

přelomu května a června předvedli

egyptologové veřejnosti dva objevy,

které se bezpochyby řadí mezi ty

nejvýznamnější v historii.



Údolí zlatých mumií

   Prvním z nich je objev Údolí

zlatých mumií v oáze Bahriya, 375

kilometrů jihozápadně od Káhiry.

Toto pohřebiště bylo objeveno již

v roce 1930 egyptským archeologem

Ahmedem Fakhrym. Ten zde nalezl

hrob několika šlechticů, poddaných

starostovi Gad Khensu Eyufovi,

který tuto provincii spravoval za

vlády faraona 26. dynastie - Apri-

se (598-570 př.n.l.). Hrob samot-

ného starosty tehdy nalezen nebyl.

V následujících letech na tomto

místě vyrostla vesnice a další

archeologický výzkum byl na několik

desetiletí znemožněn. Letošnímu

obnovení vykopávek napomohla náhoda.

Osel jednoho místního obchodníka se

jednoho dne propadl do jámy, která

byla vstupní chodbou vzácného hrobu.

Letos v březnu dostala dvacetičlen-

ná skupina archeologů pod vedením

Egypťana Zahi Hawasse povolení

k novým vykopávkám. Necelý měsíc

poté byl objeven 10 metrů hluboký

Eyufův hrob. V něm nalezený dva-

náctitunový kamenný sarkofág ukrýval

alabastrovou rakev. Mumie starosty

byla však zničena vlivem prosakují-

cí vody z domů postavených nad

hrobkou. Stěny hrobky byly pokryty

pestrými reliéfními malbami. Přímo

v hrobu i v rozsáhlém systému chodeb

kolem něj byla nalezena keramika,

šperky a sochy. Kromě toho zde bylo

i velké množství hematitu, který měl

být pravděpodobně ochranou před

vykradači hrobů.

   Kromě starostova hrobu nalezl

Hawass 102 zachovalých mumií

z pozdější doby (asi z období

30 př.n.l. - 395 n.l.). Některé

z nich měly zlatou posmrtnou masku,

a proto byla tato oblast nazvána

Údolím zlatých mumií. Většina na-

lezených mumií pochází z období

největšího rozkvětu této oázy,

z římské doby, kdy se zde pěstovala

vyhlášená vinná réva. Díky ní byli

zdejší obyvatelé bohatí a mohli si

dovolit mumifikování mrtvých těl.



Herakleiton

   Objevení Herakleitonu, města

známého mimo jiné i z řecké mytolo-

gie, bylo oznámeno začátkem června,

jen několik dnů po objevu zlatých

mumií. Ztracené město nalezl pomocí

nejmodernějších elektromagnetických

přístrojů čtrnáctičlenný mezinárod-

ní tým francouzského podmořského

archeologa Francka Goddia. Hera-

kleiton byl nejdůležitějším obchod-

ním střediskem Egypta až do roku

331 př.n.l. kdy byla založena Ale-

xandrie a toto významné postavení mu

přebrala. Ležel v ústí později za-

neseného ramene Nilu, podobně jako

dvě sousední nalezená města Canopus

a Menouthis. Nyní bylo město obje-

veno šest kilometrů od středomoř-

ského pobřeží Egypta u Abukiru

v hloubce 6-8 metrů pod hladinou

moře. Všechny budovy i systém sil-

nic a kanalizace jsou pokryty vrst-

vou písku vysokou 50 centimetrů až

2 metry. Ve městě o rozloze asi

jednoho čtverečního kilometru byly

nalezeny nádherné sochy faraonů,

sfingy, žulové sarkofágy, keramika,

mince a šperky. Jedinečný je nález

sochy bohyně Isis a několika byst.



Počátky archeologie

   Archeologie jako vědní obor za-

bývající se lidskou historií je

stará jen zhruba 150 let. Přesto

je zájem lidí o vlastní minulost

o mnoho starší. První důkazy o ar-

cheologické činnosti pocházejí již

z období Staré říše egyptské (asi

2740-2198 př.n.l.), o čemž svědčí

dnešní vykopávky. Sfinga byla v té

době utopena v písku až po hlavu

a tehdejší faraon ji dal vykopat.

   Téměř veškerý archeologický

výzkum ve středověku byl iniciován

církví. Ta během křížových výprav,

které směřovaly do míst známých

z bible, vedla i jistý archeologický

výzkum, zaměřený především na bib-

lické poklady. Jediný přijatelný

historický text v Evropě byla v té

době právě bible. Podle této knihy

byla historie lidstva pevně daná,

byl stanoven i jeho počátek (zhruba

4000 let př.n.l.) a nikdo neměl

potřebu tato "fakta" měnit. Proti-

pólem Písma svatého byly neméně

známé antické příběhy. Historie

lidstva se tedy musela vtěsnat mezi

tyto dva informační prameny.

   V 17. a 18. století nastalo

sběratelské období archeologie.

Oceňovaly se zejména nepoškozené

předměty uměleckého rázu. V první

polovině 18. století byly zahájeny

vykopávky v Herkulaneu a nedlouho

poté i v Pompejích.

   V roce 1819 objevil dánský ar-

cheolog Ch. Thomsen, že stáří ná-

lezů lze určit podle surovin, ze

kterých byly vyrobeny. Podal tak

důkaz o době kamenné, bronzové a

železné. V roce 1844 objevil

J. Boucher de Perthes ve fran-

couzském Abbeville paleolitické

nástroje a poprvé zpochybnil bib-

lický údaj o stáří lidstva. O ně-

kolik let později tuto domněnku po-

tvrdili Angličané Ch. Darwin svou

teorií o přímé příbuznosti člověka

s primáty a Ch. Liell, který za-

vedl určování stáří nálezů podle

geologických vrstev, v nichž byly

uloženy.

   V osmdesátých letech 19. sto-

letí objevil švédský archeolog

O. Mountelius typologickou metodu,

podle níž se vývojové řady nálezů

daly rozdělovat na kratší časové

úseky. Tento archeolog také obje-

vil metodu uzavřeného nálezového

komplexu, která vychází z faktu, že

věci nalezené pohromadě musely být

kdysi uloženy do země ve stejné

době. K nejvýznamnějším archeolo-

gům 19. století patřili Ital

P. Botta, který hledal biblické

město Ninive, a Němec H. Schlie-

mann který vedl vykopávky v Troji,

Mykénách a Tirynthu.

                      Zdeněk Ležák



# Hybridy



   Když do Čech přijel jeden

z prvních automobilů s pohonnou jed-

notkou kombinující spalovací motor

a elektromotor, nemohli jsme u toho

chybět a tento stroj jsme při té

příležitosti samozřejmě vyzkoušeli.

Pojďte se tedy s námi podívat na

tajemství hybridních vozů.

   Sedám do anatomicky tvarované

sedačky a otáčím klíčkem zapalování.

Motor hladce naskakuje. Přístroje

zobrazující všechny nadstandardní

funkce tohoto vozu krásně září. Jen

ať řidič vidí, že nesedí v normál-

ním autě. Řadím jedničku, automobil

se tiše rozjíždí. Ukazatel záběru

elektromotoru okamžitě nabíhá.

Otáčkoměr ještě ani nevystoupal

k patnácti stům a už mi zelená šipka

velí zařadit dvojku a vzápětí troj-

ku. Přehoupl jsem se přes vrchol,

sjíždím z kopce. Displej dobíjení

ukazuje, jak generátor hustí energii

do baterií, indikátor oznamující

průměrnou spotřebu klesl, stejně

jako jeho kolega hlídající okamžitou

spotřebu. Celohliníková proudnicová

karoserie prořezává s tichým sviště-

ním vzduch - tohle auto je opravdu

zvláštní.



Ideální spojení

   To není žádné sci-fi. Takto

probíhaly naše testy Hondy Insight

- jednoho z prvních sériově vyrábě-

ných automobilů s hybridním pohonem.

Hybridní motor není motor poháněný

mimozemskou nestvůrou, je kombina-

cí spalovacího motoru a elektromo-

toru. Spalovací motory mají totiž

problémy při malých otáčkách motoru

a elektromotorům zase naopak nesvěd-

čí vysoké otáčky. Zkombinovat je

dohromady se tedy přímo nabízí. Ná-

pad je ale jedna věc a jeho reali-

zace věc druhá. Konstruktéři se

o spojení těchto dvou motorů pokou-

šejí už dlouho. Většinou to řeší

tak, že do sériového automobilu při-

dají elektromotor, baterie a generá-

tor. Tyto vozy pak jezdí způsobem

buď, anebo. Buď si zapnete elektro-

motor a plazíte se v koloně (k po-

malému popojíždění je elektromotor

ideální), nebo si přepnete na spalo-

vací motor a uháníte po dálnici sto

padesát za hodinu. Pořád s sebou

ale máte jeden zbytečný motor, kte-

rý nic nedělá a jen tak se veze.



Nové cesty

   Konstruktéři automobilů dobře

vědí, že vozit s sebou těžký elek-

tromotor s bateriemi, které zaberou

půlku zavazadlového prostoru, není

ideální. Hledají tedy cesty, jak

elektromotor a spalovací motor co

nejlépe spojit. V automobilce Hon-

da na to šli z gruntu. Vyvinuli

úplně nový jednolitrový benzinový

tříválec určený jen pro vůz s hy-

bridním pohonem, tříválec spojili se

speciálním elektromotorem a celé to

osadili do aerodynamické celohliní-

kové karoserie. Vznikl krásný auto-

mobil s extrémně nízkou spotřebou.



Motor s posilovačem

   Nejzajímavější věcí na celém

futuristicky vyhlížejícím voze je

pohonná jednotka. Ta se skládá,

jak už jsme řekli, z elektromotoru

a spalovacího motoru. Úžasná je

dokonalá spolupráce obou systémů.

Elektromotor totiž spalovacímu mo-

toru doslova pomáhá. Není-li tří-

válec schopen podat dostatečný vý-

kon - hlavně při rozjezdu a zrych-

lování -, pomůže mu elektromotor.

Navenek však tato podpora není vů-

bec znát. Což samozřejmě nezname-

ná, že by se hybridní pohon nepro-

jevoval na výkonu vozu. Automobil

má skvělý tah motoru, ale kdybyste

nevěděli, že řídíte hybridní vůz

(a provedení palubní desky vám to

nedávalo pořádně najevo), budete

si myslet, že jedete v silném voze

se spalovacím motorem - nemusíte

mačkat nějaké knoflíky a aktivovat

přídavný motor, prostě jen řídíte

(jedinou výjimkou je nutnost řadit

vyšší rychlosti ve velice nízkých

otáčkách).



Technika budoucnosti

   Spalovací motor je i u hybridní

Hondy Insight nejdůležitější části

pohonné jednotky. Tento unikátní

tříválec je schopen pracovat s velmi

chudou benzinovou směsí (ta vzniká

při smísení velkého množství vzduchu

s malým množstvím benzinu) a díky

tomu má i bez pomoci elektromotoru

nízkou spotřebu paliva. Zbytečnému

plýtvání energií zabraňuje i zvlášt-

ní vnitřní konstrukce motoru, která

snižuje tření a tím i ztráty výkonu

na minimum.

   Elektrickou část pohonné jednot-

ky tvoří plochý elektromotor široký

jen 6 cm, přímo spojený s klikovou

hřídelí. Aby mohl elektromotor po-

máhat spalovacímu motoru ve chví-

lích, kdy je to potřeba, je nedíl-

nou součástí elektrického pohonu

i vyspělá řídící jednotka. Elektro-

motor získává energii ze sto dva-

ceti niklmetal-hydridových akumulá-

torů (Ni-MH), dodávajících napětí

144 V a vážících dohromady dvacet

kilogramů. Protože elektromotor se

nikdy nepoužívá k pohonu auta samo-

statně, mají napájecí články velice

malé rozměry.

   Na rozdíl od "čistokrevných"

elektromobilů nepotřebují baterie

Insightu dobíjet z vnějšího zdroje.

Energie je získávána ve chvílích,

kdy vůz brzdí motorem a setrvačná

energie celého vozu přes kola a pře-

vodovku otáčí elektromotorem, který

pak funguje jako generátor.





Vypínací motor

   Insight stejně jako další hy-

bridní automobily používá speciální

systém na úsporu paliva v době, kdy

není výkon motoru potřeba. Motor se

prostě po zařazení neutrálu a za-

stavení vozu vypne, přičemž po se-

šlápnutí spojky pohonná jednotka

opět naskočí. Jako startér funguje

samotný elektromotor, který je na

rozdíl od běžného startéru (který

má Insight pro jistotu také) scho-

pen roztočit motor okamžitě do opti-

málních otáček, takže nebýt zelené

kontrolky na palubní desce, vůbec

byste nepoznali, kdy motor

"chcípnul".



Nejen Honda

   Honda Insight by se však měla

vyrábět jen ve velmi malé sérii

(asi 400 kusů ročně). Prvním vel-

kosériově vyráběným hybridním auto-

mobilem je Toyota Prius. Jelikož

se jedná o praktičtěji zaměřený vůz

(Insight je spíše krásnou hračkou),

jsou hodnoty spotřeby paliva u To-

yoty Prius méně příznivé. Insight

při troše snahy spotřebuje méně než

tři litry na sto kilometrů. Prius

"zbaští" něco pod pět litrů. Honda

je však jen dvoumístná, kdežto To-

yota je plnohodnotný pětimístný vůz.

Většina systémů funguje u toyoty

na podobném principu jako u Hondy -

každá automobilka však samozřejmě

vyvíjí vůz sama.

   Hlavním rozdílem mezi oběma vozy

je schopnost Priuse jet jen s elek-

trickým pohonem - v případě, že by

byla činnost spalovacího motoru

(o objemu 1,5 litru) neefektivní

(v nízkých rychlostech či při jízdě

z kopce), vypne řídící jednotka

tento druh pohonu a vůz jede jen na

elektřinu. Elektromotor i baterie

jsou ale větší (a těžší) než

u Insightu.

   Hybridní vůz je tedy dobrým kom-

promisem mezi neekologickým autem

se spalovacím motorem a zatím ne-

praktickým elektromobilem. Doufej-

me, že se tyto automobily stanou

brzy běžnou věcí a pomohou snížit

množství zplodin vypouštěných do

atmosféry.

                        Dan Přibáň



# Vzhůru dolů



   Nepozorovaný útok byl a zřejmě

ještě dlouho bude hlavním posláním

dravců moří - ponorek. Tyto doko-

nalé stroje však neslouží jen k za-

bíjení, bez nich bychom nemohli po-

znávat krásy oceánů ani zkoumat

podmořský život.

   První ponorku (poháněnou vesly)

postavil Holanďan Cornelius von

Drebbel v roce 1620 (i když zmínka

o jakési ponorné komoře se datuje

už do roku 332 před naším letopoč-

tem). První v praxi použitou ponor-

kou (jak jinak než pro vojenské

účely) byla loď pojmenovaná Turtle

(Želva). Zkonstruoval ji David

Bushnell během války za americkou

nezávislost v roce 1775. O rok

později provedla útok na britskou

loď Eagle. Avšak bomba, která ne-

přátelské plavidlo měla vyhodit do

povětří, nešla připevnit k jejímu

trupu a první válečná ponorka

i s jediným členem posádky byla od-

halena. Skutečným zlomem ve vývoji

ponorek byla podmořská loď postavená

v devadesátých letech 19. století

Američanem Johnem Hollandem.

Tento stroj využíval kombinaci

spalovacího motoru a elektromotoru

- systém, který ponorky pohání

i v současnosti.



Proč se ponorka potopí a zase

vyplave?

   Ponorku, stejně jako každé jiné

plavidlo, podle Archimedova zákona

nadnáší síla, úměrně velká množství

vody, kterou svým trupem vytlačí.

K ponoření je potřeba zvýšit hmot-

nost plavidla a tím tuto sílu pře-

konat. Hmotnost ponorky je zvyšo-

vána pomocí vody napouštěné do spe-

ciálních nádrží (má-li se loď opět

vynořit, je voda naopak vytlačová-

na). Celý systém je navržen tak,

aby se ponorka nezačala vlastní va-

hou sama od sebe potápět (hmotnost

ponorky se při potápění rovná vztla-

ku, který ji nadnáší, a loď se tedy

jen tak tak drží na hladině). K po-

noření pod vodu je nutná alespoň

minimální síla - tu zajišťují hloub-

ková kormidla a motor, který žene

loď vpřed. Díky tomuto vyvážení se

může ponorka při vypnutých motorech

pod vodou vznášet jako vzducholoď

a nepohybuje se přitom nahoru ani

dolů.



Podmořský člun na kliku i na motor

   Protože ponorky s ručním pohonem

plavaly velice pomalu a neohrabaně,

snažili se konstruktéři vymyslet

něco jiného. Vždy zkoušeli ten typ

pohonu, který byl ve své době nej-

modernější. Nejprve to byl stlačený

vzduch a parní stroj. Prvně jmeno-

vaný pohon nepodával dostatečný vý-

kon a kotle parního stroje (jehož

výkon také nebyl nijak oslnivý) se

musely před ponořením odstavit a po

vynoření opět zdlouhavě rozehřívat.

Další možností byly benzinové mo-

tory. Ty však vytvářejí výbušné vý-

pary a samotný benzin je velice tě-

kavý. jako ideální se ukázaly poho-

nné jednotky na těžký olej a pozdě-

ji na naftu - známé dieselové moto-

ry. I je ale bylo nutné při ponoře-

ní okamžitě vypnout, jinak hrozilo,

že spálí veškerý vzduch v ponorce.

Teprve výše zmíněný John Holland

vymyslel řešení - moderní ponorky

pohání na hladině dieselový motor

a pod vodou elektromotor.

   Elektromotory jsou napájeny

z baterií dobíjených při běhu die-

selů samotnými elektromotory v té

době jako generátory (když otáčíte

pomocí vnějšího zdroje elektromoto-

rem, tak pak funguje jako generátor

elektrické energie). U některých

ponorek funguje motorová soustava

na podobném principu jako u diese-

elektrických lokomotiv - spalovací

motor pohání generátor a lodními

šrouby na hladině a pod hladinou

otáčí elektromotor. Před zavedením

vzduchového komínu (říká se mu také

snorkl a je to vlastně dlouhá trubka

vedoucí na hladinu) mohly ponorky

dobíjet baterie jen po vynoření (což

nebylo zrovna bezpečné). Vzduchový

komín umožňuje čerpat vzduch k moto-

rům i v periskopové hloubce (asi

15 metrů).



Atomoví dravci

   Spalovací motory budou však vždy

závislé na vzduchu - bez něj nemůže

palivo hořet a motor neběží. Zlom

v pohonu podmořských člunů znamenal

atomový reaktor. První atomová

ponorka vyplula v lednu 1955, jme-

novala se Nautilus a na hladinu

(nebo spíše pod hladinu) ji spustilo

americké námořnictvo. Dalším prven-

stvím Nautilu bylo v létě roku

1958 dosažení severního pólu pod

ledem. Největší výhodou atomových

ponorek je nulová spotřeba vzduchu

pro pohonnou jednotku a dlouhodobá

funkčnost reaktoru bez nutnosti

doplňovat palivo.

   A jak vlastně pohonný systém

atomové ponorky funguje? Poměrně

jednoduše. Jaderný reaktor produku-

je teplo, které ohřívá speciální

kapalinu kolující v uzavřeném okru-

hu. Tato kapalina v tepelném výmě-

níku předává své teplo vodě, která

se okamžitě mění v páru. Ta je ve-

dena k turbínám, které buď přes

speciální převody pohánějí lodní

šrouby, nebo otáčejí generátorem

elektrické energie a ten pohání

elektromotory ženoucí šrouby. Část

páry také roztáčí pomocné turbíny

zajišťující pohon dalších systémů

ponorky - čerpadel hydrauliky, kom-

presory apod.



Oči ponorek

   Chcete-li z ponorky skryté ně-

kolik metrů pod hladinou sledovat

dění nad vodou, musíte k tomu mít

zvláštní vybavení. Konstruktéři

prvních ponorných člunů tento pro-

blém vůbec neřešili - byli rádi, že

jejich výtvory plují. Teprve zave-

dení periskopu umožnilo výhled z po-

norky pod vodou - obraz byl sice

vzhůru nohama, ale byl to úspěch.

Později byly periskopy vylepšeny

tak, že mohly pozorovat i oblohu.

Moderní ponorky využívají nejnověj-

ší elektronické vymoženosti, jako

jsou různé dálkoměry, kamery pro

noční vidění a podobně. Ponorka pod

vodou "vidí" díky složitým systémům

sonarů, radarů, detektorů zvuků

a dalším elektronickým přístrojům.



Nejen pro vojáky

   I když to tak nevypadá, ne

všechny ponorky slouží k vojenským

účelům. Vždyť bez těchto podmoř-

ských plavidel by nikdy nebyl ob-

jeven vrak Titaniku a spousty dal-

ších lodí. Ponorky hledají potopené

archeologické poklady a pomáhají

zkoumat hloubky, do kterých se po-

tápěči nedostanou. Pravdou však je,

že vývoj těchto strojů žene vpřed

vojenský průmysl - to jim ale nijak

neubírá na jejich technické doko-

nalosti.

                        Dan Přibáň



# Cestou do hlubin



   Reakce organismu člověka na

pobyt pod vodou

   Do jak velké hloubky se potopí-

te? A jaký je váš rekord? ptají se

často lidé pozorující skupinku po-

tápěčů, připravujících se na břehu

k sestupu do hlubin jezera, moře,

oceánu.

   Prof. PhDr. Václav Hošek,

vedoucí katedry pedagogiky a psy-

chologie na FTVS UK v Praze,

slyšel takovou otázku už mnohokrát.

"O překonávání nějakých rekordů

přitom vůbec nejde," vysvětluje.

"Nejbarevnější svět pod vodou je ve

středních hloubkách. V těch vět-

ších než 40 metrů už je jenom zi-

ma," konstatuje stručně. Za podobně

laický přístup považuje, když pozo-

rovatelé vyzvídají: A jak dlouho

vydrží potápěč pod hladinou bez

dýchacího přístroje, Václav Hošek

je řadu let učitelem potápění na

vysoké škole, takže dobře zná všech-

na rizika, jež člověku v tomto

sportu hrozí. Zkoušet, kolik minut

lze zůstat pod vodou na jeden ná-

dech, považuje za jednu z největších

hloupostí, kterou může potápěč

udělat. Profesor Hošek léta působí

jako soudní znalec v oboru potápění,

a tak poznal mnoho případů, jež

skončily tragicky. "Jsou mezi nimi

i příběhy malých kluků, kteří kvůli

touze po dobrodružství pod hladinou

utonuli," říká.

   Co se tedy odehrává v organismu

potápěče, který se ponoří pod hla-

dinu? O tom si nyní povíme.



Srdce

   Při ponoření dojde ke snížení

srdeční frekvence - říkáme tomu

"diving" reflex nebo přímo potápěč-

ský reflex. Srdce tepe pomaleji

a organismus spotřebuje méně kyslí-

ku. U zkušených potápěčů zůstane

tepová frekvence na úrovni asi

o deset tepů nižší než při běžném

provozu na souši.





Plíce jsou jako balonek

   Plíce jsou pružné zařízení.

Při potápění do hloubky se stlačují

jako balonek nafouknutý vzduchem.

Řekněme tedy, že plíce představují

pětilitrový balonek. Na hladině na

něj působí tlak jedné atmosféry,

a balonek má objem pět litrů. Pono-

říte-li ho do hloubky deseti metrů,

je stlačován hydrostatickým tlakem

dvě atmosféry a jeho objem je už

pouze dva a půl litru. Podobné je

tomu u plic. S klesající hloubkou

jsou stále více stlačovány hydro-

statickým tlakem. V hloubce 35-40

metrů už jsou stlačeny na minimum -

na méně, než je jejich zbytkový

objem.



Eustachova trubice

   Spojuje střední ucho a hrdlo

(hltan) a slouží k vyrovnávání tlaku

na obou stranách ušního bubínku.

Zaléhání v uších, například při

prudkém klesání výtahu nebo při

ponoru do hloubky, způsobuje nevy-

rovnání tlaku ve středním uchu, kde

vzniká relativní podtlak, bubínek se

prohýbá dovnitř a to bolí. Uši nám

mohou zalehnout i při rýmě, kdy do-

chází ke snížení průchodnosti Eu-

stachovy trubice.

   Při žvýkání, polykání či zívání

se vchod do trubice otevře a vzduch

může proudit do středního ucha,

a také z něj může vycházet. Dochá-

zí k vyrovnání tlaku vzduchu na obou

stranách bubínku a my při tom často

slyšíme chrupnutí.

   Při potápění do hloubky potápěče

občas bolí v uších. V tu chvíli po-

tápěč zmírní rychlost sestupu, ve

středním uchu se vyrovná tlak a bo-

lest ustoupí.

   Pokud by při klesání potápěč

rychlost sestupu nezmírnil, k vyrov-

nání tlaku ve středním uchu by ne-

došlo vůbec a v hloubce sedmi metrů

by mu praskly bubínky. Voda by se

nahrnula do středního ucha, způso-

bila by závrať a člověk by ztratil

orientaci.





Na jeden nádech

   Rychlost dýchání reguluje dýcha-

cí centrum v prodloužené míše. To,

jak rychle člověk dýchá, závisí pře-

devším na hladině oxidu uhličitého

v krvi. Například při větší fyzické

zátěži se hladina oxidu uhličitého

v krvi zvyšuje, což vede k zrychlení

a prohloubení dýchání. Říká se tomu

hyperventilace.

   Čím více je tedy v krvi oxidu

uhličitého, tím intenzivněji dýchá-

me. A naopak - čím méně je oxidu

uhličitého v krvi, tím menší máme

potřebu znovu se nadechnout. Potá-

pěč, který chce na jedno nadechnutí

vydržet pod vodou co nejdéle, se

před vstupem pod hladinu rozdýchává.

Několik desítek vteřin se zhluboka

nadechuje a vydechuje a díky tomu

potom vydrží pod vodou delší čas na

jeden nádech. Zbavil tělo určitého

množství oxidu uhličitého a jeho

potřeba znovu se nadechnout je od

ložena.

   "Provádět hyperventilaci je ve-

lice nebezpečné," vysvětluje profe-

sor Hošek. Při dlouhém zadržení

dechu totiž přestane být mozek zá-

sobován kyslíkem a dochází ke ztrá-

tě vědomí. Říká se tomu "black

out". Stane-li se to pod vodou, po-

tápěč může utonout."



Úrazy při potápění

   Podle statistik se nejvíce úrazů

stává během vynořování. "Často jsou

to poranění hlavy, kdy si potápěč

v euforii nevšimne, že nad ním je

člun nebo lodní šroub," upřesňuje

Václav Hošek. "Jeden čas se do-

konce navrhovalo, aby při potápění

byla povinná přilba jako třeba při

jízdě na motocyklu. Další poranění

- to jsou drobné oděrky, angorské

oči nebo třeba prochlazení. Na hla-

dině jezera v lomu může být teplota

vody třeba osmnáct stupňů Celsia,

ale v hloubce deseti dvaceti metrů

už je to jenom šest stupňů. V tako-

vém případě by měl mít potápěč kromě

jiného i izolační oblek, rukavice

a ponožky. Jinak mu po vynoření dr-

kotají zuby, třese se zimou a to

přehluší celý zážitek z pohybu pod

vodou."

                 Miroslava Volfová

  Odborná spolupráce Václav Hošek



# Skleněná pavučina ovinula zeměkouli!



   Deset let po skončení druhé svě-

tové války bylo možné telefonovat

mezi Amerikou a Evropou přes At-

lantik jen na rádiových vlnách za

cenu zhoršené slyšitelnosti a čas-

tých poruch. Teprve v létě roku

1956 speciální loď Monarch, určená

ke kladení kabelů, položila přes

Atlantik moderní, tzv. koaxiální

kabel TAT-1. Tři tisíce tun mědě-

ných žil a 12 tisíc tun výztužných

ocelových lan v páru trubek, které

jsou po každých 50 kilometrech pře-

rušeny choulostivým zesilovačem

signálu, dokázalo pomocí vysokofrek-

venčních elektromagnetických vln

přenášet 50 telefonních hovorů obě-

ma směry najednou.

  Od té doby flotila více než tři-

ceti tzv. kabelokladecích lodí pro-

pojila stále dokonalejšími koaxiál-

ními kabely v délce téměř čtvrt mi-

lionu kilometrů několikanásobně

všechny kontinenty světa. Poslední

koaxiální kabel TAT-7, položený

napříč Atlantikem, je už tak doko-

nalý, že zvládá přenos 9000 hovorů

nebo několika televizních programů

najednou.

   Jenže to už se do kabelů tlačila

data, která si mezi sebou předávají

počítače. Informační exploze pro-

pukla s takovou vervou, že ani de-

sítky telekomunikačních družic ne-

snížily "nával" na potřebné přeno-

sové kanály. Vědci však nezaspali.

Na jemných vlnách světla, které

generují maličké lasery, se naučili

přenášet hovory, data i videosignály

pomocí skleněných nitek tzv. světlo-

vodných vláken. Z nich utkala ame-

rická společnost Corning Glass

první optický kabel. Nebýt toho, že

musí být k položení na mořské dno

vyztužen ocelovými lany, mohl by být

i s izolací tlustý asi jako lidský

malíček.

   Když byl v roce 1988 pod ozna-

čením TAT-8 natažen mezi Britá-

nií, Francií a Manasquanem nedale-

ko New Yorku další kabel v délce

6700 km, dokázal přenášet najednou

osm tisíc hovorů. Dnes už díky ra-

finovanému multiplexování a digi-

tální kompresi dat převádí 40 tisíc

hovorů současně!

   K dnešnímu dni bylo přes všechny

oceány světa a napříč hlavními kon-

tinenty položeno přes třicet "optic-

kých magistrál", jejichž délka se

odhaduje na půl milionu kilometrů.

Kdyby byly využity jen k telefono-

vání, zvládly by více než milion

hovorů najednou. Globální skleněnou

pavučinu, která opředla celou země-

kouli, nedávno uzavřel transsibiřský

optický kabel (Evropa - Nachodka -

Tokio) a 16. ledna 1996 začala

kabelokladecí loď společnosti AT

a T se stejným cílem natahovat od

sicilského pobřeží podmořský kabel

FLAG. Měl by propojit 12 zemí na

třech kontinentech ...



Jak fungují optické spoje?

   Podmořské magistrální kabely

jsou tlusté asi jako lidská paže.

Pod jejich několikanásobnou izolací

odolávající mořské vodě a vyztuženou

ocelovými lany (dodávajícími kabelu

potřebnou pevnost) prochází v plášti

z plastu obvykle jen jediné skleněné

vlákno, jehož kilometr neváží více

než 8 gramů! Tím, že je obaleno

pláštěm z materiálu, který má jiný

index lomu než dokonale čisté kře-

menné sklo vlákna, se světelné pa-

prsky (které do vlákna vysílá polo-

vodičový laser) totálně odrážejí až

do jeho konce. Když je blikání

laseru-vysílače modulováno signálem

hovoru z mikrofonu nebo zakódovanými

daty, pak fotosnímač umístěný na

druhém konci vlákna z něj demodulací

získá zpět ony elektrické signály,

které např. telefonní "kapsli" pro-

mění po zesílení v poměrně věrně

znějící původní hlas.

   V praxi je to ale mnohem složi-

tější. Existuje několik druhů op-

tických vláken - např. vlákna

s konstantním indexem lomu, tzv.

gradientní vlákna, dále vlákna mno-

havidová nebo gradientní s proměnným

indexem lomu. Jejich výroba se ne-

smírně zdokonalila. U těch původ-

ních se útlum na kilometr délky po-

hyboval kolem 2000 decibelů, a na

trase by proto musel být na každém

kilometru zesilovač signálu. Dnešní

vlákna, vyráběná při termochemické

reakci křemene, mají ve vhodných

vlnových délkách světla (0,8 -

1,35 - 1,55 mikrometru) útlum jen

v řádu desetin decibelu na jeden ki-

lometr. Díky tomu stačí do kabelové

trasy vkládat zesilovače v rozmezí

stovek kilometrů, což oceňují pra-

covníci, kteří kabely kladou, i fir-

my, které je provozují.

   Vše se zdokonalilo vývojem účin-

nějších vysílačů a modulátorů polo-

vodičových laserů s tzv. klíčovaným

vstřikováním nosičů nebo s rozlože-

nou zpětnou vazbou. Jejich vlnovou

délku lze velmi přesně vyladit na

zmíněná tři vlnová pásma, v kterých

se přenos uskutečňuje s minimálním

útlumem.

   Posledním "šlágrem" jsou tzv.

erbiové vláknové lasery, které jsou

zabudovány přímo do vláken a chovají

se jako zesilovače signálu. Dřív to

musely obstarávat elektronické ze-

silovače na trasách, které světelný

signál (fotony) měnily v elektro-

nické signály a po tisícinásobném

zesílení je zase musely převádět do

podoby záblesků pro další přenos po

vláknech. K aktivační energii k po-

sílení záblesků se dnes využívá

kvantových vlastností ionizovaného

erbia - prvku, o který ještě nedávno

nikdo neměl zájem.



Přenosový výkon bláznivě roste

   Výkony světelných vláken mají

ještě velké rezervy. Multiplexorová

technika prokládání více kanálů do

jediného vlákna totiž dovoluje

i přenos modulovaných optických sig-

nálů z několika zdrojů a na rozdíl-

ných vlnových délkách. Využívá se

koherentního i nekoherentního svět-

la. Rychlost přenosu gradientních

mnohovidových vláken se zvýšila

z původních megabitů za sekundu až

na desítky gigabitů. "Rekordní"

kabel s erbiovými vláknovými zesi-

lovači vyrobený v Japonsku (NTT-

Optoelectronic Lab.) je schopen

přenášet rychlostí 100 Gbitů/s až

jeden milion hovorů současně!



Podmořské cesty světla

   Evropa je v současné době propo-

jena se Severní Amerikou šesti

podmořskými kabely - TAT-8, 9,

10, 11, 12 a 13 - s různě vy-

vedenými konečnými stanicemi. Mají

kapacitu 80000 kanálů a jsou spo-

jeny s "informačními dálnicemi"

PTAT-1 a PTAT-2, z nichž první

pokračuje po stopách Pacifické že-

leznice do San Franciska a druhá

končí na Bermudách.

   Speciální lodě dokáží položit

kabel průměrným tempem 10 km/hod.

za 14 dnů - díky družicové naviga-

ci, moderním stabilizátorům plavidla

a přesné předpovědi počasí. V okolí

břehů je kabel "zatahován" do

hloubky asi jednoho metru pod na-

plaveniny, aby jej náhodou nepoško-

dily kotvy menších plavidel. Při

této práci se využívá podmořský

ukládací pluh, který je tažen lanem.

   Na Bermudy směřuje i kabel Ko-

lumbus II. od Kanárských ostrovů,

kde je napojen na Atlantský kabel

SAT-2, tažený v hlubině podél po-

břeží Afriky do Kapského Města.

   Japonsko je propojeno s východ-

ním pobřežím USA pěti transpaci-

fickými optickými kabely TPC, které

jsou dlouhé až 13000 km; jejich

křižovatkou je uprostřed největšího

oceánu Havaj. Ze San Franciska

do Tokia (s odbočkou na Aljašku

a s prodloužením do Macaa a Hong-

kongu) pak pokračuje již zmíněná

informační dálnice, jejíž označení

PTAT se v Pacifiku mění na NPC.

Přes Havaj vedou ještě další kabe-

ly: PacRim do Tanzánie a TASMAN

do Austrálie. Ve směru podél rov-

níku spojuje Evropu se Singapurem

kabel SEA-ME-WE.

Z Evropy do Japonska přes Sibiř

   Tzv. "asijskou propojku" nechal

vybudovat nákladem půl miliardy

dolarů mezinárodní kapitál. Jde

o rozvětvený kabel TSL, který je

dlouhý 13500 km a propojuje evrop-

skou optickou síť přes Moskvu,

Omsk, Novosibirsk a Vladivostok

s Tokiem. A odtamtud už zase vede

zmíněný podmořský spoj do USA přes

Havaj. Kapacita TSL je "pro začá-

tek" 54 tisíc telefonních okruhů,

v roce 2001 se však po digitální

kompresi zvýší na 200000 okruhů!



Ze "Zlatých stránek" ke kabelu

století!

   Nejdelším kabelem světa bude po

dokončení, které je naplánováno na

17. září 1997, podmořský kabel

FLAG (Fiberoptical Link Around

The Globe). Zní to neuvěřitelně,

ale jeho hlavním investorem je spo-

lečnost NYNEX, která u nás pro-

střednictvím Mediatelu vydává

"Zlaté stránky". Kabel FLAG bude

vycházet z francouzského Penmarchu,

projde úžinou Gibraltar přes Sicí-

lii, pod Suezským průplavem, přes

Indický oceán do Bombaje, odtud

přes úžinu Malakka do Hongkongu

a Singapuru a v Tokiu se napojí na

transpacifické kabely. Na trase má

být zabudováno 326 laserových ze-

silovačů. Na sto dvaceti digitál-

ních okruzích umožní vést 600 tisíc

hovorů současně. Převážnou část

kapacity ovšem obsadí multimediální

linky, videokonference a také bu-

doucí televize s vysokým rozlišením

HDTV. Do úplného ovinutí zeměkoule

chybějí pouhé dva roky!

                    Ing. Jan Tůma



# Rotující smrt



   Slovo tornádo znamená ve Špa-

nělštině bouře. Ovšem tornádo sku-

tečné je rotující sloup vzduchu

stoupající do bouřkového mraku. Je

proto logické, že pro vznik tornáda

musí nejprve vzniknout tento mrak.

Přitom platí zákonitost, čím je

bouřkový mrak mohutnější, tím větší

je pravděpodobnost vzniku tornáda.

   Podél meteorologické fronty (me-

teorologickou frontou se rozumí mís-

to, kde se setkávají teplé a chladné

vzdušné masy) se teplý vzduch natla-

čí pod studený. Jak je vlhký a při-

tom teplý vzduch tlačen nahoru,

vzdušná vlhkost se mění ve vodní

kapénky, čímž se vytvářejí mraky.

Slunce svítí, další teplý vzduch

stoupá vzhůru, až náhle silou gej-

zíru prorazí chladnou vrstvu. Při-

tom čím jsou větší rozdíly v teplo-

tě a tlaku vzduchu mezi teplými

a chladnými masami podél fronty, tím

silnější větry vanou vysoko v atmo-

sféře. Tyto výškové větry se pohy-

bují horizontálně, avšak zachycený

stoupající vzduch je tlačen vzhůru,

vertikálně. Na místě, kde se tyto

dva proudy protnou, může začít stou-

pající vzduch rotovat. Rotující

vzduch nazývají meteorologové mezo-

cyklónou. Během rotace se sloup

prodlužuje směrem k zemi. Jeho

spodní část se začíná ztenčovat,

přičemž čím je konec tenčí, tím

rychlejší je rotace vzduchu. Pod

rotující a stoupající masou teplého

vzduchu se vytvoří místní oblast

nízkého tlaku. A protože okolní

vzduchové masy mají tlak vysoký,

"snaží se" co nejrychleji do této

oblasti natlačit a v rychle rotují-

cím sloupu prudce nastoupat do výš-

ky. Systém funguje jako obří vysa-

vač, který z okolí vysává teplý

vzduch nahoru do mraků. Mezocyklóna

může rotovat několik minut a pak se

rozplynout, nebo na její spodní

straně vznikne menší chobot vzduchu,

který dosáhne až na zem, a tornádo

je na světě.

   Jednoduché vysvětlení že? Musí-

me si ale uvědomit, že u mohutného

tornáda nenasaje tento obří vysavač

jen okolní vzduch, ale doslova vše

živé i neživé. Tornáda za sebou ne-

chávají zničené usedlosti, hořící

automobily, lesy srovnané se zemí,

poničenou úrodu a bohužel i lidské

oběti. Jedinou ochranou před velkým

ničivým tornádem je důkladný pod-

zemní kryt podobající se krytu

protiatomovému.

   Meteorologové používají k stano-

vení rychlosti větru v tornádu

Fujita-Pearsonovu stupnici inten-

zity tornád. Tornádo síly F 0

(64 až 116 km/h), které je na nej-

nižším bodě této stupnice, po sobě

zanechává poškozené komíny, stržené

televizní antény, posunutou střešní

krytinu či polámané tenčí větve na

stromech. Horší je tornádo F 1

s rychlostí 117 až 180 km/h. To

už odnáší tašky ze střech, vyvrací

stromy, převrátí automobil a dokonce

posune dům bez základů. Přesto je

ještě hodnoceno přívlastkem slabé.

Prvním silným tornádem je F 2

(181 až 253 km/h). Vzniklé škody

lze považovat za těžké, neboť odná-

ší střechy, boří slabší zdi, "roze-

bere" kůlnu i leckteré dřevěné sta-

vení, neukotvený montovaný domek,

o zničení stromů ani nemluvě. Roz-

hodně se nedoporučuje stát cestě

tornádu F 3, i když je také hodno-

ceno "jen" jako silné (245 až

332 km/h). To už dokáže pobořit

venkovní zdi, lesy srovná se zemí

a vážně poškodí i kovové konstruk-

ce. Za ničivé je považováno tornádo

F 4 (333 až 419 km/h), kdy je

většina zdí rodinných domků i dobře

postavených konstrukcí zničena, na

základech zůstane ležet hromada

sutě, vzduchem létají rozměrné oce-

lové a dokonce i betonové předměty.

Posledním na stupnici ničivosti

tornád je F 5 (420 až 512 km/h).

Zde jsou škody skutečně nezměrné.

Rodinné domky jsou beze zbytku

srovnány se zemí, stejně jako školy,

motely a ostatní budovy na okraji

lidských sídlišť. U pevných domů

jsou samozřejmě shozeny střechy

a pobořena vyšší patra.

   S ohledem na ničivost tornád se

meteorologové celého světa snaží

nalézt spolehlivý systém, který by

dokázal předpovědět jejich vznik,

ale hlavně určit směr, kterým se

budou pohybovat. Pak už by mohl

fungovat účinný systém preventivní

ochrany před nimi. Nadějným se jeví

program Vortex, vyvinutý profesory

a žáky Oklahomské univerzity ve

spolupráci s vědeckým týmem Národní

laboratoře pro výzkum silných bouří

v Normanu ve státě Oklahoma. Sto

vědců a techniků disponuje dvaceti

čtyřmi speciálními vozy, které mají

za úkol získávat data přímo z rotu-

jícího sloupu vzduchu. Vozidla pro-

jíždějí krajinou, sledují jednotli-

vé bouře a věnují se především těm,

u nichž se již vytvořil vír. Z vel-

ké výšky jsou pomocí letadel vyba-

vených meteorologickými balony

a speciálními radary monitorovány

mraky: vše je koordinováno z dopro-

vodného mikrobusu, který navádí ko-

lonu vozů tak, aby do tornáda vjel

vždy jen jeden automobil. Posádka

vozu se snaží do sloupu vzduchu vy-

pustit velké množství "míčků", které

jsou vybaveny miniaturní aparaturou

k snímání dat i vysílačkou k jejich

přenášení do řídicího mikrobusu.

Palubní počítač tak má možnost mo-

nitorovat situaci uvnitř sloupu

a jeho pohyb, což je k určení před-

povědi to nejdůležitější.

   V Americe vzniká ročně kolem

jednoho tisíce tornád, která si vy-

žádají bezmála stovku životů. Je-

jich průměrná rychlost se pohybuje

kolem 400 km/h. Ovšem eldorádem

tornád není jen Amerika a jmenovi-

tě Spojené státy. Tornáda se vy-

skytují i na našem kontinentu, ze-

jména v Anglii. Je to neuvěřitel-

né, že? Britské ostrovy spojujeme

spíš s londýnskou mlhou než z kata-

strofami typu tornád. Přesto jich

zde ročně vzniká až šedesát,

a rychlost větru při nich dosahuje

až 200 km/h. Ještě štěstí, že ži-

jeme v naší staré dobré České kot-

lině, kam většinu front nepustí

z jedné strany naše pohraniční

hvozdy a ze strany druhé Alpy.

                      Václav Šorel



# Víte, co je ... step



   Představte si širé pláně; kam

oko dohlédne, tam rovina porostlá

travinami, sem tam keřík, ojediněle

strom. Na jaře travnaté stepi roz-

kvetou lučními květy, potom vykvete

tráva, ale s nastupujícím létem,

které s sebou přináší sucho, všechny

rostliny rychle uschnou a step ze-

žloutne. Zima bývá tuhá a step se

pokryje tenkou vrstvou sněhu. Voda

z rozpuštěného sněhu bývá hlavním

zdrojem vláhy a síly pro další jarní

období ...

   U nás stepi nenajdeme. Ve světě

však pokrývají obrovské plochy všude

tam, kde je mírné, avšak převážně

suché podnebí. Najdeme je v Evropě

i Asii, v Austrálii a také v Se-

verní a Jižní Americe. V Severní

Americe se jim ovšem říká prérie.

Táhnou se tisíce a tisíce kilomet-

rů v pásmu mezi řekou Mississippi

a Skalnatými horami až do Kanady.

Kdysi dávno se prériemi proháněli

Indiáni na drobných koních; ti se

vyvinuli z koní zanechaných zde

španělskými dobyvateli. Indiáni lo-

vili bizony, kteří byli hlavním

zdrojem potravy. Z bizoních kůží si

vyráběli špičaté stany zvané tee-pee

neboli týpí. Stany si Indiáni sta-

věli hlavně proto, že se neustále

stěhovali za putujícími stády bizo-

nů, a pak také kvůli tomu, že domky

nebylo v holých prériích vlastně ani

z čeho stavět. Když prérie začali

zabydlovat první přistěhovalci, sta-

věli si "domy" z drnů trávy. Na

střechu si museli sehnat nebo dovézt

trámy, které pokryli senem a drny.

V létě v nich bylo chladno, v zimě

teplo, "domky" byly odolné vůči ohni

a vydržely nejméně dvacet let. Ne-

výhodou ovšem bylo, že neměly okna,

takže v nich byla pořád tma.

   Zvláštní stepní plemena koní

jsou i v asijských stepích. Jsou to

otužilí, vytrvalí a rychlí koně

s krátkým a silným krkem.

   V Jižní Americe se stepi říká

pampa. Táhne se od pohoří And

k Atlantskému oceánu. I tady ros-

tou hlavně suchomilné trávy,

a z pozoruhodných zvířat zde žije

nandu, pták podobný pštrosovi, kte-

rý je dnes velice vzácný.

   Pampy jsou v Jižní Americe vy-

užívány hlavně jako pastviny skotu

a koní. Tam, kde jsou rozorány, se

na nich pěstuje obilí.

   Ještě jsme neprozradili, že

stepi, pampy a prérie nejsou zdaleka

tak nehostinnými kraji, jak by se

mohlo zdát. Žije v nich poměrně

hodně zvířat a ptactva, například

křepelky, bažanti a dropi, což jsou

velcí ptáci s krátkými křídly.

Z rostlin bychom tam mohli najít

hlaváček jarní, koniklec, sasanku,

kosatec, kostřavu a typickou stepní

trávu kavylu.

   Stepní půda také není tak ne-

úrodná, jak byste si mohli myslet.

Pod trávou se skrývá vrstva úrodné

černé země, která potřebuje jenom

trochu vláhy, aby se step proměnila

v úrodná pole. Velké části stepí

v Asii i Americe jsou proto vy-

užívány jako bohaté zdroje obilí

pro celý svět.



# Je nejvyšší Česká hora v Americe?



   V Oregonu, v západním podhůří

Kaskádového pohoří, se nachází

pravděpodobně nejvyšší Česká hora

na světě. Bohemia Mountain, jak se

totiž oficiálně anglicky jmenuje,

je se svými 1826 metry o více než

200 m vyšší než naše Sněžka. Do-

sáhnout jejího vrcholu není nijak

obtížné. Od parkoviště na Českém

sedle (Bohemia Saddle) k němu vede

značená turistická stezka dlouhá

něco přes kilometr. Samotný vrchol

je rozsáhlá plošina přístupná jen

po turistické stezce, na všechny

ostatní strany spadají svislé skalní

stěny. I když vlastní pěší túra

není dlouhá, Česká hora není nikdy

přeplněna turisty. K parkovišti na

Českém sedle je totiž nutné projet

30 kilometrů nezpevněných lesních

cest a překonat výškový rozdíl

1000 metrů. Sjízdná je jen v let-

ních měsících a i tehdy se na ní

mnohý motor pořádně zahřeje. V zimě

je nutné nechat auto daleko od sedla

a z výletu se stane celodenní túra.

   Nejen Česká hora, ale i celý

okolní kraj (nazývaný Bohemia di-

strict) vyjadřuje svým názvem vztah

k naší vlasti. První osadníci při-

šli na území dnešního Oregonu za-

čátkem minulého století a již v ro-

ce 1863 se na scéně objevuje český

přistěhovalec, který si nechával

říkat James Bohemia Johnson. Ten

jako první objevil na svazích (tehdy

ještě bezejmenné) hory zlato. Během

několika let vyrostlo na severním

svahu České hory v nadmořské výšce

1586 metrů zlatokopecké městečko

Bohemia City (České Město). To

mělo v dobách největšího rozkvětu

přes 600 obyvatel. Obydlené ovšem

bylo jen přes léto, na zimu se práce

ve zlatých dolech zastavovaly.

   Dodnes zůstává několik dolů na

svazích Bohemia Mt. a sousedních

kopců v soukromých rukou a jejich

majitelé je čas od času otevírají,

aby po několika měsících práce zji-

stili, že doly již nejsou dostatečně

výnosné. Vlastní osada Bohemia

City je však již opuštěná a stalo

se z ní město duchů (anglický termín

"ghost town" se obecně používá pro

opuštěná města). Z kdysi živé osady

zbývají poslední dvě dřevěné budovy

- bývalý hotel a obchod. O někdejší

důležitosti a velikosti osady svědčí

i to, že v budově obchodu bývala

i pošta! Zatímco obchod je restau-

rován na náklady soukromé organizace

památkové péče, hotel připomíná

chaloupku baby Jagy a drží pohroma-

dě jen díky ocelovému lanu, kterým

je ovázán. Uvnitř vypadá jako

zpustlý strašidelný zámek.

   Zlatokopecká osada je opuštěná,

zlaté doly uzavřené. Přesto do

Českého kraje přijíždí každé léto

řada lidí za zlatem. V potocích

stékajících ze svahů hor se dodnes

nachází dost zlatých šupinek - zla-

tinek - a sem tam i malých valounků

neboli nugetů. Většina území podél

potoků je rozdělena na dílce, které

si novodobí zlatokopové pronajímají

od státní správy. O tom, že zlato-

kopové rýžující zlato v pánvích

a sítech to myslí smrtelně vážně,

svědčí ručně psané dovětky na úřed-

ních certifikátech vyvěšených na

stromech, které vymezují hranice

dílců. Varování stylu "Soukromý

pozemek - proti osobám neoprávněně

pracujícím na tomto dílci bude po-

užito střelných zbraní!" nevisí sice

na každém stromě, ale přesto dosta-

tečně hustě, aby náhodného turistu

přešla chuť pokoušet štěstí. Je

však třeba dodat, že pro amatéry

jsou vymezeny úseky potoků, na kte-

rých mohou rýžovat zdarma a bez

povolení.

   Jedním z posledních opravdových

zlatokopů je Tony Bratton, který

si přezdívá Tony Renegate. Dnes

a denně si máčí ruce v ledové vodě

potoka Sharps, vláčnými pohyby vy-

mývá z pánve bahno a lehký křemenný

písek, aby na dně pánve zahlédl

blýskající se zlaté šupinky. Zlata

z potoka není asi dost na blahobytný

život, Tony však tvrdí, že na živo-

bytí pro rodinu (manželku, dvě dcery

a psy) to stačí. Nakonec, není vy-

loučeno, že ošuntělý oděv a rezavě-

jící auto slouží k odrazení těch,

kteří by si na jeho zlato mohli

brousit zuby. Tony sám nejednou na-

značil, že do okolních lesů občas

zavítají různí lidé, a také neudělá

ani krok bez svého koltu zavěšeného

za opaskem.

   Být v Disneyloudu nebo nějakém

jiném zábavním parku, bylo by kaž-

dému jasné, že Tony je herec, který

má turistům přiblížit dávno minulé

doby zlaté horečky. Ale zde,

v Českém kraji, nikdo nevybírá

vstupné. Tony je pravý nefalšovaný

zlatokop, jeden z posledních přeží-

vajících jedinců tohoto zvláštního

typu dobrodruha.

                    Jan Kratochvíl



# Nejžravější evropská rostlina



   Nejžravější evropská rostlina je

bezpocchyby rosnolist lusitánský

(Drosophyllus lusitanicum Link.).

Rosnolist podobně jako naše ros-

natky (se kterými je příbuzný)

a tučnice lapá kořist pomocí lepka-

vých listů. V Portugalsku se ještě

donedávna používaly svazky nařeza-

ných listů těchto rostlin jako ve-

lice účinná mucholapka. Hmyz na

listy láká slabá medová vůně a tř-

pytící se krůpěje slizu, který pro-

dukují červeně zbarvené stopkaté

žlázky. Sliz hmyz obalí, zalepí mu

dýchací otvory a znemožní pohyb.

Teprve poté začne jiný typ žlázek,

tentokrát přisedlých, produkovat

trávicí enzymy. Trávení je na roz-

díl od jiných masožravých rostlin

poměrně rychlé. Např. uloveného

komára stráví list prakticky za

jediný den.

   Rosnolist je poměrně robustní

rostlina zvláštního až bizarního

vzhledu. Má jehlicovité, až 20 cm

dlouhé, ale pouze 2,5 mm široké

listy. Jednotlivé listy jsou poměr-

ně krátkověké, každý žije asi měsíc.

Potom se sklání dolů a usychá.

Mladé rostoucí listy jsou spirálo-

vitě stočené (tzv. circinátní

vernace), na rozdíl od kapradin jsou

však listy stočené směrem ven. Díky

tomu může již mladý list plnit svou

funkci - lovit hmyz. Neobvyklou

zvláštností je také to, že na rozdíl

od ostatních vyšších rostlin obsa-

hují chloroplasty i pokožkové buňky.

Vrcholový chochol listů nese dřev-

natý, velice pevný poléhavý stonek,

který může být dlouhý až 1 m. Sto-

nek druhotně netloustne, což je mezi

dvouděložnými rostlinami dost výji-

mečný jev. Rosnolist kvete v dubnu

či květnu asi 2,5 cm velkými, sí-

rově žlutými květy. Chocholík roz-

kvétá postupně a jednotlivé květy

se otevírají jen na několik hodin.

   Domov rosnolistu je v Portugal-

sku, jihozápadním Španělsku

a v severozápadní části Maroka.

Nejčastěji ho najdeme v chudých

borových lesích či na pískovcových

skalách. Je však velice náročný na

mikroklimatické podmínky stanoviště.

Aby přežil letní období sucha, je

nutná přítomnost moře, která nedo-

statek deště nahrazuje vysokou vlh-

kostí a častými rosami.

   Díky svým ekologickým nárokům je

rosnolist obtížně pěstovatelná rost-

lina. Vyžaduje spoustu světla

a v zimě teploty kolem 10 stupňů

Celsia. Přežívá krátkodobý pokles

teploty k mínus 3 stupňě Celsia.

Reakce substrátu by měla být mírně

kyselá až neutrální. Doporučuje se

substrát smíchaný z jemného písku,

perlitu, rašeliny a drceného dřevě-

ného uhlí. Semena (vegetativně

množit rosnolist nelze) vyséváme po

třech do malého hliněného květináče,

který zapustíme do hliněného květi-

náče o průměru o 1-2 cm větším

a postavíme do misky s vodou. Tak

zajistíme vhodnou vlhkost substrátu

                              -sek-



# Kiwi, ovoce současnosti i budoucnosti



   Kdo by je neznal! A přece je

tomu jen několik málo roků, kdy jsme

o něm neměli ani potuchy. Nebylo

nám dopřáno ho poznat a i jinde ve

světě se teprve začalo prosazovat.

Kiwi vypadá jako chlupaté vejce, na

první pohled prostě nic moc. Pod

slupkou však se skrývá příjemné

překvapení. V krémově zbarveném

středu černá jadérka, od nich se

rozbíhají bělavé paprsky do zelené

dužiny a to vše má vynikající slad-

kokyselou chuť, něco jako směs ja-

hody, angreštu a ananasu.

   Jeho původ třeba hledat v Čí-

ně, neboť pochází z povodí Jang-c

Čchang-tiang, Dlouhé řeky, kde ho

odedávna nazývají mi-chou-tchao ne-

boli opičí broskev. Číňané mají

toto ovoce ve velké oblibě a už

v osmém století bylo opěvováno

v básních. Bylo však docela drobné

a tomu dnešnímu se příliš nepodoba-

lo. Jeho cesta do světa začala na

počátku našeho století, když jeden

cestovatel přivezl v roce 1904 se-

mena jistému Alexandru Allisonovi,

sadaři na severním ostrově Nového

Zélandu. Zde mu začali říkat čín-

ský angrešt. On i další sadaři vy-

pěstovali během následujících tři-

ceti let pečlivým šlechtěním vyni-

kající ovocný strom s většími, duž-

natými a chutnými plody. Komerčně

se kiwi počalo pěstovat ve třicátých

letech a nejúspěšnější výsledky měli

sadaři v Te Puke na východním

pobřeží.

   Původně bylo v padesátých letech

ovoce z reklamních důvodů označeno

jako "kiwifruit" podle novozéland-

ského nelétavého ptáka. Úspěšné

cestě do světa pak pomohla řada

náhod, a zejména pak přítomnost ame-

rických vojáků na Novém Zélandě

během druhé světové války. Těm kiwi

velice zachutnalo. V roce 1952 si

angličtí dovozci ovoce objednali

zásilku citronů. Protože na lodi

zbylo ještě trochu místa, přidal

pěstitel Mac Loughlin deset beden

kiwi. Kvůli stávce se loď zpozdila,

citrony shnily, zato kiwi zůstalo

nedotčeno. Dobře se prodalo a No-

vozélanďan si najednou uvědomil

vynikající kvalitu tohoto ovoce

i možnost proniknout s ním na svě-

tový trh. Kiwi se počalo pěstovat

na velkých rozlohách a Nový Zéland

se stal v tomto směru pionýrskou

zemí. Ovoce se sklízí nezralé od

května do července. Česáči nosí na

prsou na popruzích pytel a do něho

ukládají utržené plody. Ty se tří-

dí, balí a ukládají do vystlaných

beden, které putují do chladících

boxů. V nich se uchovávají i ně-

kolik měsíců. Vynikající odolnost

je jedním z předpokladů prodejního

úspěchu. Kiwi vydrží bez zkažení

poměrně dlouho i v domácnosti.

A to má už něco za sebou.

   Nový Zéland si i dnes drží pro-

dukční primát, i když se kiwi pro

svoji oblibu začíná pěstovat

i v mnoha dalších zemích. V Chor-

vatsku jsme kupř. viděli dva strom-

ky, upevněné ke sloupkům a trámům

balkonu, které podle výpovědi ma-

jitelů produkují ročně 900 až 1000

vynikajících plodů. I u nás se

v teplejších končinách daří kiwi

pěstovat a sklízet chutné ovoce.

Vzhledem k tomu, že v různých kon-

činách světa se kiwi sklízí v růz-

nou roční dobu, je na trhu po celý

rok.

   Zelená dužina hnědne v důsledku

vysokého obsahu kyselin až dlouho

po rozkrojení, a proto se hodí do

ovocných salátů a dortů, obloh,

dezertů i zmrzlin. Enzymy, které

obsahuje, jsou dobré i pro nakládání

masa před jeho vlastní přípravou.

Kiwi je podle výzkumů výživnější

než tradiční ovoce, jako jsou jablka

hrušky, broskve, a má dokonce vyšší

obsah vitaminu C než citron. Obsa-

huje více sloučenin potřebných prvků

železa, hořčíku, fosforu a draslíku.

Kromě toho jsou plody kiwi nízko-

kalorické, neobsahují cholesterol

a sodík. Zajímavé je, že se z kiwi

vyrábí i víno, kterým sice někteří

pravověrní vinaři opovrhují, jinde,

např, v Japonsku, je však ve velké

oblibě. Některé značky se již do-

čkaly i mezinárodního ocenění.

Samozřejmě, že se již vyrábějí

i marmelády, džemy a kompoty.

   Kiwi se objevilo náhle a rychle

se stalo celosvětově oblíbeným ovo-

cem. Stále se dále šlechtí, dokonce

se objevily zvěsti o čínském kiwi

s červenou dužinou. Uvidíme, jaká

nás ještě čekají překvapení.



¨#

Jezevčíci

      (IV. skupina dle FCI)



   Jezevčíci představují bezpochyby

nejucelenější a nejjednotnější sku-

pinu mezi všemi deseti, které Mezi-

národní kynologická organizace

(FCI) rozlišuje. Zároveň jsou také

skupinou nejmenší. Nebylo však

zřejmě jiné řešení. Jsou to totiž

psi jak zjevově, tak i charakterově

natolik originální a nezaměnitelní,

že je prostě nešlo přiřadit jinam.

   Tito kdysi výhradně lovečtí psi,

norníci, specializovaní na práci pod

zemí, se postupem času stali jedním

z nejrozšířenějších psích plemen na

světě. Nejenom u nás, ale i v celé

Evropě a ve Spojených státech, se

už mnoho desítek let drží při samém

vrcholu popularity. Kdyby bylo, jak

je to dneska v módě, i mezi psy vo-

leno "plemeno století", patřil by

jezevčík ke žhavým adeptům na pr-

venství. Snad jen německý ovčák by

mu mohl konkurovat.

   Co způsobilo tak neuvěřitelný

rozmach těchto na první pohled tro-

chu komických pejsků? Úlohu mohl

sehrát jejich bizarní vzhled s krát-

kýma nožkama a dlouhým tělem.

Ovšem ... krátkonohých plemen exis-

tuje mnohem víc, žádné se však je-

zevčíkům v oblíbenosti ani neblíží.

   Dalším důležitým faktorem mohla

být jejich všestrannost. Jsou to

psi, kteří v průběhu let nepřišli

o své lovecké vlohy a myslivci je

také dodnes hojně využívají. Na

druhé straně jsou však schopni bez

velkých nároků spokojeně žít

i v husté městské zástavbě, jezdit

autem nebo doprovázet svého majitele

každý den do práce. Mohou žít celo-

ročně venku v boudě, ale i v malém

bytě na sídlišti.

   Ve prospěch jezevčíků hovoří

jistě i jejich mnohotvárnost. Exis-

tují jezevčíci hladko, drsno

i dlouhosrstí, standardní, trpasličí

i králičí, a to v mnoha různých

barvách. Co však asi nakonec defi-

nitivně rozhodlo o jejich celosvě-

tovém úspěchu, je jejich povaha. Je

tak výrazná, že se stala přísloveč-

nou. Sotva byste našli jiné malé

plemeno, spojující v sobě tak proti-

kladné vlastnosti, jako jsou samo-

statnost a oddanost, chápavost

a tvrdohlavost, učenlivost a záro-

veň nechuť podřídit se výcvikovému

drilu.

   S jezevčíky není vždy snadné po-

řízení - spíše naopak. Jsou to

vzpurní koumáci, kteří mají na

všechno svůj vlastní názor a rádi

ho dávají najevo. Jejich majitelé

mnohdy nevědí, jestli se nad jejich

kousky mají začít smát, nebo

plakat.

   Přesto většina lidí, která někdy

jezevčíka měla, jim zůstane věrná po

celý život. Dojemný pohled jezevčí-

kových očí se člověku natrvalo za-

píše do duše a jeho alotria nedo-

volí, aby se na něj někdy

zapomnělo ...

                      Lea Smrčková



# Jak dobře znám psy? - test pro všechny majitele a milovníky psů)



1. Nejmenším psem světa je

a) čivava

b) pražský krysařík

c) toy pudlík



2. Afghánský chrt vyžaduje

a) mnoho pohybu

b) mimořádné množství potravy

c) trvalý pobyt na zahradě



3. Baset je psem

a) společenským

b) loveckým

c) bojovým





4. Jorkšírský teriér byl původně

   určen

a) do náručí šlechtičen

b) na lov lišek

c) na hubení myší a potkanů



5. Vlkodav je příbuzným

a) vlků

b) chrtů

c) loveckých honičů



6. Na lov jaguárů se používal(a)

a) rhodeský ridgeback

b) neapolský mastin

c) argentinská doga



7. Při saňovém sportu se nevyužívá

a) český horský pes

b) aljašský malamut

c) šiba inu



8. Jako služební plemeno není

   vhodný

a) dobrman

b) bloadhound

c) briard



9. Naším národním plemenem je

a) český fousek

b) podkrkonošský chrt

c) český pastevecký pes



10. Psem s velice krátkýma nohama

    není

a) velškorgi

b) jezevčík

c) eurasier



11. Bostonský teriér připomíná

a) francouského buldočka

b) skotského teriéra

c) bulteriéra



12. Na chrtích závodech by nej-

      rychleji běžel

a) deerhound

b) italský chrtík

c) greyhound



13. Největší potíže se srstí svého

    psa mají majitelé

a) mopse

b) bišonka

c) kromforlandera



14. Který z uvedených naháčů

      skutečně existuje

a) americký

b) ruský

c) čínský



15. papilon dostal své jméno podle

a) motýla

b) máry

c) ptáčka



   Řešení najdete za obsahem

pod čarou.



# Víte, že ...



   Výška nejvyšší hory světa se

začala měřit roku 1849? Během za-

měřování jí geodeti přiřkli pracovní

římskou číslici XV. Podnět k měře-

ní dal už řadu let předtím ředitel

indické geodetické služby sir Geor-

ge Everest, po němž byla hora roku

1865 pojmenována Mount Everest,

neboť se zjistilo, že tento vrchol

žádný místní název nemá. Další ná-

zvy hory vznikly teprve až v polo-

vině našeho století. Číňané jí

začali říkat Čomolungma (Bohyně

matka Země) a Nepálci, na jejichž

území tento himálajský vrchol leží,

Sagarmátha (Vrchol nebes).



   Při stanovování výšky himálaj-

ských hor se roku 1852 zjistilo, že

nejvyšší z nich je právě vrchol

s pracovním číslem XV. Tato hora,

tedy Mount Everest, se měřila cel-

kem ze šesti indických triangulač-

ních bodů. Pozdějším zaměřováním

roku 1975, které prováděli z ti-

betské strany též čínští zeměměřiči,

se zpřesnila nadmořská výška na

8848 metrů (= 29028 stop). Nej-

vyšší bod hory pokrývá trvale sně-

hová pokrývka, která činí necelý

metr.

                              -da-



# Létající věci?



   Ne, jsou to balony, jenom nema-

jí zaoblené tvary. Vidět je můžete

na nejrůznějších akcích, přičemž

jedna z nejatraktivnějších proběhla

minulý rok ve Francii v národním

parku v Lotrinsku. O letních

prázdninách se tam uskutečnilo svě-

tové bienále ve vzduchoplavectví, na

němž se slétlo tisíc balonů vše-

možných tvarů a velikostí. Mimo-

chodem - víte, že první balon se-

strojili dva vynálezci - bratři

Montgolfierové - a podle nich se

těmto vznášejícím se zázrakům říká

montgolfiéry? Bratři asi rok expe-

rimentovali s papírovými sáčky napl-

něnými horkým vzduchem a na základě

těchto pokusů potom zkonstruovali

první montgolfiéru. Balon o průměru

33 m, který předvedli veřejnosti

v červnu 1783, uletěl téměř dva

kilometry.

                               -eva-



# Jak dobře znám psy? (řešení):

1. a) - 2. a) - 3. b) - 4. c) -

5. b) - 6. c) - 7. c) - 8. b) -

9. a) - 10. c) - 11. a) - 12. c)

13. b) - 14. c) - 15. a).



Hodnocení:

   12-15: Správných odpovědí:

Psy znáš skutečně velice dobře

a nemusíš se bát radit svým přátelům

a známým.

   8-11: Je vidět, že o psech

něco víš, ale než si nějakého poří-

díš, přečti si ještě alespoň jednu

knihu.

   3-7: Víš, že existuje tvor

jménem pes a že všichni psi nejsou

úplně stejní. Není to ale trochu

málo?

   Méně než 3: Pes je pro tebe

něčím úplně neznámým. Pozor na něj,

má zuby a kouše!




