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# Raketoví průkopníci



   Na začátku dvacátého století

byli vědci zabývající se raketami

považováni za šarlatány či dokonce

blázny. Často bývali terčem posmě-

chu a jen velice zřídka se jim po-

dařilo přesvědčit vládní instituce,

aby jejich projekty financovaly.

Někteří však vytrvali a právě oni

se zasloužili o to, že dvacáté

století můžeme nazývat stoletím

Kosmických letů.

   S trochou nadsázky by se dalo

říct, že historie raket se začala

psát už před tisíci lety. Tehdy, na

přelomu 10. a 11. století, byly

v Číně smícháním dřevěného uhlí,

síry a ledku vynalezen černý střelný

prach. Ten se záhy stal palivem pro

rakety. První rakety samozřejmě ne-

sloužily k letům do vesmíru, použí-

valy se pro zábavu při ohňostrojích

nebo jako zápalné střely v boji.

Byly to šípy do luku nebo samostří-

lu vybavené malou vrtulí a nacpané

prachem. Jejich exploze vyvolávaly

paniku mezi koňmi nepřátelských

vojsk. Z Číny se rakety rozšířily

do Japonska, na Střední východ, do

Afriky a na konci 14. století se

dostaly i do Evropy.

   Jedna z nejslavnějších histo-

ricky doložených bitev, ve které

byly rakety použity, se odehrála

8.5.1429. Tehdy Johanka z Arku

osvobodila orleánské vévodství po-

mocí čety lučištníků dobře vyzbro-

jených raketami. Turci v roce

1453 zapálili Cařihrad stejným

způsobem.

   Střelným prachem byly rakety

plněny celých devět set let. Další

krok v jejich vývoji byl učiněn až

na začátku 20. století.



Rakety na tekuté palivo

   Za duchovního otce moderních

raket můžeme považovat Američana

Roberta Hutchingse Goddarda, kte-

rý se narodil roku 1882. Už od-

malička snil o tom, že vyšle raketu

do vesmíru, a tomuto cíli zasvětil

celý svůj život.

   Od roku 1915 konstruoval jednu

raketu za druhou a na farmě

v Auburnu v Massachusetts je tes-

toval. V jeho nejúspěšnějším období

odtud startovala raketa každých

19 dnů.

   Nejvýznamnější den pro Goddarda

i pro vývoj raket vůbec byl

16. březen 1926. Tehdy se mu po-

dařilo vypustit historicky první

raketu na tekutou zápalnou směs -

benzin a kyslík, která byla mnohem

účinnějším pohonem než střelný

prach.

   Raketa měřila více než 3 metry

a vážila necelých 5 kg. Let trval

pouhé dvě a půl vteřiny a raketa

rychlostí 96 km/h vylétla do výšky

12 metrů.

   To byl však jen začátek. Se

sílou raket rychle rostla i výška

letu. V roce 1929 to bylo 52 met-

rů a v roce 1930 již celých

600 metrů.

   To už byl Goddard známý i na

veřejnosti a tisk mu věnoval čím

dál více pozornosti. Ne vždy to ale

byla pozornost, o kterou by mohl

vynálezce stát. V mnohých případech

musel snášet i posměšky novinářů.

Například roku 1929, kdy mu jedna

z testovaných raket explodovala na

zemi, se v novinách objevil ironický

titulek: Lunární raketa míjí svůj

cíl o 384000 km.

   V létě roku 1948 Goddard

v Baltimore umírá, aniž by sestro-

jil raketu, která by dolétla až do

vesmíru, jak si předsevzal. Za-

nechal po sobě několik vědeckých

prací a 214 patentů, čímž položil

základy pro vývoj raket.



Astronautika

   Dalším průkopníkem v raketové

technice byl francouzský pilot

Robert Esnault Pelterie. Byl to

velice zámožný muž, který veškeré

své peníze investoval do pokusů

s letadly a raketami. Pelterie byl

jednou z největších postav aviati-

ky. Byl to právě on, kdo vynalezl

hvězdicový motor a směrovou páku

letadla.

   K výzkumu raket přešel v roce

1930. Krátce poté vydal dvojdílnou

knihu Astronautika (bylo to mimo-

chodem první použití tohoto slova),

v níž vysvětluje fungování navigač-

ního systému. Jedná se o systém na

bázi gyroskopu, který hlídá sklon

rakety a akcelerometru, jenž měří

zrychlení rakety. V podstatě jde

o počítač, který kontroluje dráhu

rakety. K uskutečnění Pelterie-

ových myšlenek došlo až po druhé

světové válce, kdy se začaly roz-

víjet elektronické počítače.

   V Rusku se raketám věnoval jiný

nadšenec - učitel zapálený pro fy-

ziku a kosmos Konstantin Ciolkov-

skij. Na rozdíl od předchozích

dvou vědců byl Ciolkovskij čistý

teoretik. Za celý svůj život ne-

vypustil jedinou raketu. To však

nijak nesnižuje jeho výsledky. Byl

to právě on, kdo vynalezl více-

stupňovou raketu. Aby raketa do-

sáhla potřebné výšky, postupně se

zbavuje vyhořelých stupňů, které

pro ni znamenají jen zbytečnou zá-

těž. Dnes téměř všechny rakety

fungují na tomto principu.

   Již v roce 1898 Ciolkovskij

popsal pomocí rovnic zákon pohybu

raket. Jako první pochopil, že ko-

nečná rychlost rakety závisí na

rychlosti vyražení spalovaných

plynů. V roce 1903 tento geniální

vědec doporučil pro dosažení maxi-

mální rychlosti vyražení plynů a tím

i co nejsilnějšího tahu použití

směsi tekutého vodíku a tekutého

kyslíku. Více než 40 let poté

Američané uvedli do provozu první

motor na tomto principu.



Zneužitá věda

   Nezávisle na Ciolkovském

a Goddardovi přišel v Německu pro-

fesor Herman Oberth s vlastními

teoriemi letů do vesmíru. V roce

1923 tento matematik a fyzik výško-

vých letů vydal první skutečně vě-

decké dílo zabývající se otázkou

letů do vesmíru pod názvem Raketou

do meziplanetárních prostorů.

Oberth v něm do nejmenších podrob-

ností popsal jednotlivé díly rakety.

První stupeň měl mít motor na alko-

hol, druhý na vodík a tekutý kyslík.

Oberth po sobě zanechal přes sto

objevů a technických řešení.

   Ty posloužily jinému německému

inženýrovi - Wernheru von Braunovi

- k vytvoření obávaných vojenských

raket V 2. Na počátku 30. let

pracoval von Braun s osmdesátičle-

ným týmem pro německou vládu.

V roce 1934, kdy mu bylo teprve

22 let, se mu podařilo vypustit

raketu o hmotnosti 150 kg, vybave-

nou gyroskopickým systémem řízení

a motorem na tekuté palivo, která

dosáhla výšky větší než 2500 metrů.

To byl ale teprve začátek jeho

kariéry.

   Koncem roku 1942 startovala ze

základny na břehu Baltu první rake-

ta V 2 (Vergeltungswaffe 2 rovná

se odvetná zbraň 2) o hmotnosti

13 tun a výšce 14 metrů. Doletěla

190 km daleko. O dva roky později

už německá armáda bombardovala svými

V 2 Anglii, Belgii a Francii.

Mimo dosah protivzdušné obrany tyto

střely překonávaly rychlost mach 4

a dokázaly doletět do vzdálenosti

více než 350 km. Kdyby válka včas

neskončila a němečtí vědci měli

dostatek času na dokončení své práce

(připravovali raketu V 10, která

měla doletět až do Ameriky), možná

by Hitler válku vyhrál. Samotný

von Braun byl z válečného využití

raket nešťastný.

   Po skončení války se USA

a SSSR o německé vědce a jejich

zkušenosti s V 2 podělily. Větši-

na členů von Braunovy skupiny

včetně jeho samotného se vzdala

USA. Později stáli u zrodu rakety

Juno 1, která nesla první americ-

kou družici Explorér 1 do vesmíru.

Von Braun byl také hlavním kon-

struktérem rakety Saturn V, která

dopravila americké kosmonauty na

Měsíc.



Cíl - Vesmír

   Při poválečném dělení o zajaté

německé vědce se Sověti museli

spokojit s inženýry druhého řádu.

Svět stál na počátku studené války

a obě velmoci věnovaly mnoho sil

a peněz do vojenského výzkumu.

I první ruská vesmírná raketa byla

původně konstruována pro vojenské

účely. Byla však tak silná, že

mohla vynést na nízkou oběžnou dráhu

(do výšky 200-400 km) náklad

o hmotnosti 1800 kg.

   V lednu 1956 Moskevská akade-

mie věd rozhodla vyslat do vesmíru

pro začátek nevelký náklad - satelit

Sputník 1 o hmotnosti 83,6 kg, na

jehož palubě byl jednoduchý rádiový

vysílač.

   4. října 1957 byla raketa na

tajné základně Bajkonur zcela při-

pravena. Amerika byla potupena.

Její Juno 1 startovala až v únoru

následujícího roku. Další rána

přišla pár let poté - první člověk

ve vesmíru byl opět Rus. 12. dubna

1961 startoval Gagarin v raketě

o hmotnosti pěti tun. To bylo pro

Ameriku ostuda.

   V květnu 1961 prezident Kenne-

dy při svém projevu prohlásil:

Abychom vymazali ruskou potupu,

musíme dobýt Měsíc. Termín - nej-

později do půlnoci 31.12.1969.

Následovalo osm let příprav a tes-

tů, které stály miliardy dolarů.

Výsledkem byla raketa Saturn V

vysoká 110 metrů, vážící 2900 tun

a vybavená pěti motory na vodík.

Její tah při startu byl 3400 tun.

   21.7.1969 slyšela miliarda

televizních diváků památná slova

kosmonauta Armstronga, který jako

první člověk vystoupil na Měsíc:

Malý krůček pro člověka, ale obrov-

ský krok pro lidstvo. Svět byl

ohromen.

   V závodech o Měsíc se objevil

i sovětský ekvivalent rakety Saturn

V - raketa N 1. Její výška byla

112 metrů, váha 2000 tun, tah

4600 tun při startu. Neměla však

motor na vodík, a snad právě proto

byla neúspěšná. Čtyři pokusy skon-

čily explozí na zemi nebo za letu.

V roce 1972 Sověti pokusů o při-

stání na Měsíci definitivně

zanechali.



Cestou úspory

   Na začátku 80. let přišli Ame-

ričané s novým, revolučním dopravním

prostředkem. Bylo jim kosmické le-

tadlo s možností opakovaného po-

užití. Raketoplán (STS) mohl nést

satelity i posádku, a když splnil

svůj úkol, vrátil se zpátky na

Zem. 12.4.1981 obletěl raketo-

plán Columbia zeměkouli. Ruský

raketoplán Buran a jeho robustní

nosič Energija měly sedmileté

zpoždění.

   Ale ani raketoplány nejsou

nenahraditelné. Již několik let se

pracuje na nových, levnějších pro-

středcích pro lety do vesmíru, tzv.

vícenásobně použitelných nosičích

(RLV). Nejznámější z nich je asi

Delta Clipper, jednostupňová rake-

ta s kolmým startem a s přistáním

jako běžný letoun. Dalšími RLV

jsou X-33 a X-34. Tyto raketo-

plány jsou vynášeny letadlem do

výšky asi 80 km a odtamtud teprve

startují. Jejich provoz by měl být

až desetkrát levnější než provoz

STS.

                      Zdeněk Ležák





První kosmonauti

   Lajka byla prvním živým tvorem

vyslaným na oběžnou dráhu. Stalo

se tak 3.11.1957 na palubě Sput-

níku 2. po pěti dnech ve vesmíru

Lajka zemřela pro nedostatek kys-

líku. Další dva psi vyslaní do

kosmu - Bělka a Strelka - se

v srpnu 1960 vrátili živí a zdrávi

na Zem. Strelka po nějaké době

dokonce porodila a jedno ze štěňat

věnoval tehdejší nejvyšší sovětský

státní představitel Chruščov

prezidentu USA Kennedymu.



Rychlost 25 machů

   Mach (podle německého fyzika

Macha) vyjadřuje rychlost stroje

vzhledem k rychlosti zvuku. Jeden

mach je v průměru 340 m/s, což je

asi 1200 km/hod. Linkové letadlo

létá přibližně rychlostí 0,8 ma-

chů, Concorde dosahuje rychlosti

2 machy. Nosná raketa v okamžiku

uvedení satelitu na oběžnou dráhu

má rychlost 25 machů.



# Budeme žít v zábavních parcích?



   Generace z přelomu dvou tisíci-

letí se vrhají do zábavních parků

a zůstávají v tomhle zvláštním světě

dobrovolně i několik dnů. Mohou tam

totiž jíst v Mickeyho restauraci,

spát na ranči a při tom všem ne-

rušeně pracovat pro svou firmu

v pronajaté kanceláři.



Asterix vás zve

   Myšlenkou vytvořit zábavní park

v duchu Asterixových dobrodružství

se ve Francii zabývali už v sedm-

desátých letech. S jeho stavbou se

ale začalo až v roce 1987 a o dva

roky později byl otevřen pro veřej-

nost. Hned za první sezonu navští-

vil tenhle vůbec první, monotema-

ticky zaměřený park nové generace

v Evropě (nacházející se v blíz-

kosti Paříže), více než milion

lidí.

   Letos v něm můžete kromě 28

velkých atrakcí navštívit i šest

výpravných představení (jsou to

například Tři mušketýři, Zahřmění

Diovo, Césarovi špioni), vystupují

tu i známí herci a kouzelníci. Když

si to chce někdo opravdu užít, může

přenocovat přímo uprostřed lesa

v luxusním hotelu U tří sov.

   Vše o parku Asterix najdete na

internetové adrese: www.parcasterix.

com. (K francouzské jazykové verzi

přibude prý brzy anglická.)



Disneyland v Paříži

   Francouzi nebyli vůbec nadšení

ze skutečnosti, že na konci tohoto

tisíciletí vyroste v blízkosti Pa-

říže velikánský zábavní park ame-

rického typu. Ale francouský Dis-

neyland už několik let láká turisty

z celého světa, nabízí množství slev

na dopravu i vstupné. Existují

vstupenky na jeden den, ale i na

celý rok.

   Nezapomeňte si s sebou plavky

do velkého tropického bazénu s to-

bogány, který ale musíte nejdřív

hledat protože je dobře ukrytý

v jeskyni. Když vás přestane koupá-

ní bavit, zahrajete si třeba tenis,

basket nebo se necháte zlákat ke

střelbě z luku.

   Patříte-li mezi obdivovatele

Bufallo Billa, mohla by se vám

zamlouvat večeře s představením,

během něhož se mezi sebou střetnou

indiáni a kovbojové, dojde k pře-

padení dostavníku i na lov bizonů.

Až sníte všechna podávaná jídla

z Texasu, dostanete pravý kovbojský

klobouk a potom se odeberete na ranč

Davyho Crocketta, kde vás nechají

přenocovat. V každém z tamních bun-

galovů najdete snad všechno - od

obývacího pokoje přes koupelnu ku-

chyň s mikrovlnou troubou až po

telefon.

   Ráno se probudíte a zábavní pro-

gram je v plném proudu. Vy ale nej-

prve jdete do práce. Vaše firma si

tu pronajala jeden ze stovky zase-

dacích sálů. Nebo to bylo celé kon-

gresové centrum? Po práci zaskočíte

za vzrušením k Tarzanovi a pak

rychle rychle na podnikový večírek.

Ani tentokrát neopouštíte brány

tohoto uzavřeného světa, jste přece

jeho hosty!

   Vše o pařížském Disneylandu

najdete na internetové adrese:

www.disney.fr



Londýnské oko

   Největším kolem na světě je

v současné době London Eye (Lon-

dýnské oko), nacházející se v Lon-

dýně. Je postaveno nad Temží, pří-

mo proti budově anglického parla-

mentu. Měří 135 metrů, do každé

z 32 kabin se vejde 25 lidí.

Okružní jízda trvá 25 minut a sto-

jí 7,45 anglické libry. Kolo, kte-

ré je v provozu od začátku roku

2000, by měly podle odhadů za dva-

náct měsíců navštívit téměř tři

miliony lidí.

   Jednou z devíti světových firem,

podílejících se na této ojedinělé

stavbě od roku 1997, kdy vznikaly

první plány, byla i naše plzeňská

Škodovka. Právě tady vyrobili dvě

důležité části celého kola - jeho

středovou osu a také kotvící patky

o celkové hmotnosti 376 tun. Stře-

dová osa - jakési srdce stavby - je

ze speciální lité oceli a tvoří ji

devět k sobě svařených odlitků,

každý ve tvaru velice komplikovaného

prstence. Stabilita a hmotnost spo-

čívá na kotvících patkách. Vymys-

leli je až přímo ve Škodovce, pro-

tože podle původních představ autorů

je nebylo možné uskutečnit. Jsou to

dva odlitky, každý o hmotnosti

30 tun.

   Z Plzně do Londýna putovaly

součástky v létě 1999. Od té doby

- až do začátku roku 2000 - probí-

hala montáž, na niž plzeňská Ško-

dovka dodala zvedací zařízení. Dnes

už je London Eye v provozu a Lon-

dýn má konečně místo, z něhož je

možné pozorovat toto město z výšky.

                       Eva Volfová

                       Karel Samec





Největší park bude u nás

   Do roku 2004 by měl v bývalém

vojenském prostoru u Ralska

(v blízkosti České Lípy) vzniknout

největší zábavní park v Evropě.

Chce ho nechat postavit Jiří

Kludský, člen slavné cirkusové

rodiny. Park u Ralska bude tak

velký, že člověk bude potřebovat

až tři dny k tomu, aby navštívil

všechny atrakce, ranč, indiánskou

osadu, staročeskou vesničku, obří

akvárium a řadu dalších zábavních

podniků.



# Strach za peníze



Obří kola a horské dráhy

   Každým rokem se čeští milovníci

pouťových atrakcí mohou seznamovat

s novými, stále důmyslnějšími stroji

určenými pro zvýšení hladiny adre-

nalinu v krvi. Rok od roku k nám

totiž jezdí více atrakcí z Holand-

ska. Letos na Matějské pouti jich

bylo třicet a příští rok se jich

očekává ještě více.

   Dnes už není nabídka omezena je-

nom na řetízkový kolotoč, autodrom

či létající labutě. Máme-li dosta-

tek peněz a odvahy, můžeme postupně

zažít volný pád z pětačtyřiceti

metrů, nechat se katapultovat

v otevřené kabině do výše čtyřiceti

metrů, jezdit na kolotoči hlavou

dolů či vyzkoušet ďábelsky rychlou

centrifugu. Všechny tyto atrakce

jsou řízeny počítačem a mají přesně

stanovený program, takže je jedna

jízda jako druhá.



Poutě a posvícení

   Houpačky a kolotoče jsou spjaty

s poutěmi a posvíceními. Posvícení

je křesťanská oslava vysvěcení kos-

tela. Obyvatelé každého města či

vesnice, ve kterých byl vysvěcený

kostel, tuto událost každoročně sla-

vili. I pouť je křesťanský svátek.

Není však vázána na datum svěcení

kostela, ale slaví se o svátcích

svatých, za nimiž věřící putují do

míst, které jsou s nimi svázány.

Obě akce byly vždy doprovázeny

místními oslavami a jarmarkem. Po-

stupně se k těmto radovánkám začaly

přidávat i pouťové atrakce. Původně

to bylo cirkusové předvádění zvířat,

hry zručnosti a různá divadelní

představení.



Atrakce

   Jako první ze skutečných pouťo-

vých atrakcí se na jarmarcích obje-

vily jednoduché houpačky a kolotoče

s ručně vyřezávanými a malovanými

figurkami. První kolotoč vznikl

dávno před příchodem elektřiny.

Roztáčely ho starší děti, které by-

ly najímané za turecký med či za

svezení zadarmo.

   Postupně se vedle kolotočů zača-

ly objevovat i jiné atrakce. Byly

to strašidelné zámky, v nichž pů-

vodně vystupovali živí herci, kteří

byli postupně nahrazováni loutkami,

dále řetízkové kolotoče, zvonkové

dráhy či autodromy.



Obří kolo

   Dominantou poutí jsou obří kola.

Tato atrakce je stará už více než

sto let. První obří kolo postavil

v Chicagu v roce 1893 konstruktér

mostů George Ferris. Bylo vysoké

i na dnešní poměry - měřilo 80,5 m

(obří kolo na pražském Výstavišti

měří jen 33,5 m) a mohlo nést až

2160 lidí současně.

   Stavba kola byl velice odvážný

projekt, technicky i finančně ná-

ročný. Navíc ani sám Ferris tehdy

netušil, jak se tak ohromná pohyb-

livá konstrukce bude chovat ve

městě, které bylo pověstné silnými

větry.

   V červnu 1893 bylo kolo připra-

veno na svou první jízdu. Jeho po-

hon zajišťovaly dva parní stroje

o výkonu 1000 koňských sil. Po

obvodu kola bylo 36 dřevěných gon-

dol, každá z nich měla čtyřicet míst

k sezení a dvacet k stání. Jízdné

stálo 50 centů, což byla tehdejší

průměrná denní mzda. Po postupném

nastupování zájemců do gondol, které

trvalo deset minut, následovala

desetiminutová nepřetržitá jízda.

   Na podzim téhož roku bylo kolo

demontováno. Během několika násle-

dujících let bylo sestavováno

v různých částech Spojených států

a v roce 1906 bylo zlikvidováno.

   Ferrisovo kolo fungovalo ne-

celých třináct let a svému tvůrci

nepřineslo žádný zisk. Přesto ne-

dlouho po jeho vzniku byla po celém

světě stavěna kola nová a obří kolo

se brzy stalo nejvyhledávanější

pouťovou atrakcí.



Horská dráha

   Historie horské dráhy, druhé

nejvyhledávanější pouťové atrakce,

je poněkud složitější. První histo-

ricky doložená horská dráha vznikla

v roce 1873, kdy se americká želez-

nice Mauch Chunk Railway, polože-

ná v horském terénu s prudkými sva-

hy, začala používat pro zábavné

jízdy. Přesto existují i starší

zprávy o různých druzích horských

drah. Například v Rusku se prý

stavěly dřevěné saňové dráhy podob-

né této atrakci již v 18. století.

   První skutečná horská dráha byla

postavena v roce 1884 na Coney

Islandu v Brooklynu. Ve stejném

roce byl vynalezen způsob, jak do-

pravovat vozíky do vrchu pomocí

ozubeného řetězu.

   Stavěly se čím dál větší dráhy

s prudšími srázy, a tak bylo nutné

i měnit materiály pro výrobu drah

i vozíků. Z původně dřevěných kon-

strukcí se postupně přecházelo na

ocelové. Některé části, které jsou

příliš namáhány mechanicky i teplot-

ně, například kolečka vozíků, se

dnes vyrábějí z kevlarových

vláken.

   V současnosti můžete navštívit

nejrůznější horské dráhy včetně ně-

kolika dřevěných. Nejstarší z dře-

věných horských drah, která je stále

v provozu, stojí v americké Altooně

a byla vyrobena v roce 1902. Oce-

lové horské dráhy mohou být mnohem

větší i rychlejší a jsou dostatečně

pevné pro silné přetížení a loopingy

(obrat o 360 stupňů). Největší dvě

horské dráhy na světě jsou Tower

of Terror, která stojí v austral-

ském Dreamlandu, a Superman The

Escape, jež se nachází v Kalifor-

nii. Obě jsou vysoké 115,8 metru.

   Nejprudších horských drah na

světě je celkem pět. Všechny se

pyšní "svahem" o klesání pod úhlem

nepřekonatelných 90 stupňů. Mimo-

chodem obě zmiňované nejvyšší dráhy

patří i k těm nejprudším.

   Třetí nejvyšší horská dráha je

v Japonsku a měří pouhých 78,9

metru. Drží však jiné prvenství.

S nejvyšší rychlostí 130,4 km za

hodinu je nejrychlejší horskou dra-

hou na světě. Nejdelší horská dráha

je poněkud blíž - v Anglii. Jmenu-

je se The Ultimate a měří

2270,8 metru.

   Zajímavé jsou i rekordní loopin-

gy. Největší looping o průměru

36,9 metru je až v daleké Americe.

Jen o půl metru menší průměr má

looping na dráze Dragon Kath ve

Španělsku. Na této dráze si užije-

te i nejvíce obratů - celkem osm.

                      Zdeněk Ležák



# Živé květy z hlubin věků a oceánů



Lilijice - živočichové nepodobní

žádným jiným

   Některé skutečně připomínají

květinu - mají stonek, listy i květ,

který se rozvíjí z poupěte. Jiné

vypadají jako vzácná zlatá či růžová

kapradina s jemně zpeřenými listy.

Nerostou však v lese ani na louce,

musíme se za nimi ponořit do moř-

ských hlubin. Nemají oči ani konče-

tiny, přesto se pohybují a - loví!

Jsou to dravci, starobylí živoči-

chové patřící do skupiny ostnokožců,

známí pod názvem Lilijice.

   Za pozoruhodnými obyvateli moří

a oceánů se nemusíme vypravovat do

daleké ciziny - najdeme je i u nás!

Lilijice jsou totiž prastaré orga-

nismy, které se na Zemi objevily

před více než pěti sty miliony let -

tedy již v prvohorách. Svého nej-

většího rozkvětu pak dosáhly počát-

kem druhohor, kdy jejich vývoj vr-

cholil. V oněch pradávných časech

však vypadala Evropa a také české

země úplně jinak, než jak je známe

dnes - obrovská území našeho státu

byla zaplavena mořem. A na jeho dně

žily, kromě populárních trilobitů,

samozřejmě také lilijice.



Z hlubin věků

   Ale abychom pochopili, proč se

můžeme za lilijicemi vypravit k nám,

musíme si nejprve objasnit, o jakého

tvora vlastně jde. Každý, kdo byl

někdy u moře, se jistě setkal (nebo

byl alespoň varován před setkáním)

s ježovkami, podivnými živočichy

skrývajícími se v pevné schránce po-

seté množstvím ostrých lámových

ostnů. Pokud na ježovku omylem šlá-

pl, pravděpodobně tohoto živočicha

nezkoumal příliš podrobně, spíš se

věnoval bolestivému vybírání zalo-

mených ostnů z chodidla. Ale kdo se

ostnů nezalekl a prohlédl si "moř-

ského ježka" zblízka, jistě mu ne-

ušla jeho paprsčitě souměrná schrán-

ka. A právě ježovky, které dnes

patří mezi nejrozšířenější zástupce

kmene ostnokožců (Echinodermata),

jsou blízce příbuzné zmíněných

lilijic.

   Lilijice jsou neméně podivní

tvorové, "stavění" podle podobného

vzorečku. Přestože jde o živočichy,

nepřipomíná jejich vzhled žádného

jiného tvora na Zemi - vypadají

opravdu jako z jiného světa. Jejich

tělo není článkované, zato je sou-

měrné podle pětičetné osy. Nemají

žádnou hlavu a nic, co by ji jen

vzdáleně připomínalo. Také jejich

pokožka je zvláštní - vylučuje se

z ní uhličitan vápenatý, z něhož

vznikají pevné destičky či jakýsi

krunýř, který chrání měkké tělesné

orgány živočicha. Někdy je tato

schránka kryta ještě tenkou vrstvou

pokožky, pro nás je však podstatná

ona vápnitá schránka. Když totiž

živočich zahyne, měkké části se

rozloží, ale vápnitá schránka, byť

rozpadlá na jednotlivé části, se

zachová. A zachová se po dlouhé

miliony let. Schránky lilijic, kte-

ré zahynuly, se usazovaly na dně

dávných silurských a devonských

moří, proto je dnes nacházíme ve

vápencových vrstvách Českého krasu,

ale i na dalších místech naší

republiky (např. na Hané).



Z hlubin oceánů

   Většina současných lilijic ne-

patří mezi přímé potomky oněch nej-

starších druhů, které se nalézají na

našem území v podobě zkamenělin

a vápencových usazenin. Jsou potom-

ky mladších vývojových větví a je-

jich rodokmen sahá "pouze" k počátku

druhohor. Přesto existují výjimky,

které potvrzují pravidlo: například

v Indickém oceánu, v hloubkách od

1500 do 2000 m, žije přisedlá li-

lijice (Guillecrinus reunionensis),

která je blízce příbuzná s nejstar-

šími prvohorními druhy a její objev

vzbudil dokonalou vědeckou senzaci.

   Pravěké lilijice žily spíš v po-

břežních mělkých vodách a připomí-

naly svým životem tak trochu korály,

neboť byly přisedlé ke dnu a nemohly

se aktivně pohybovat z místa na

místo. V průběhu druhohor a třeti-

hor se stěhovaly do větších a vět-

ších hloubek, většinu z nich proto

dnes nacházíme v hloubkách přes

1000 m. Tyto hlubinné, přisedle

žijící lilijice se od dob svého

vzniku prakticky nezměnily. Na dně

často vytvářejí úplné lesy. Některé

druhy mají stonky i mnoho metrů

dlouhé, zakotvené do bahna a vzá-

jemně propletené. Se široce rozta-

ženými rameny čekají na drobné ži-

vočichy plovoucí kolem, ale hlavně

na organické zbytky klesající do

hlubin oceánu z celého toho mohut-

ného sloupce vody nad nimi.

   Vývoj lilijic se však ubíral

ještě jedním směrem. Přisedlý způ-

sob života se ukázal jako nepříliš

výhodný, lilijice se proto zbavily

stonku, který je přidržoval k pod-

kladu, a začaly se samy aktivně

pohybovat - vznášejí se a zvolna

plavou tak, že pomalu mávají pěti

bohatě rozvětvenými rameny, podob-

nými půvabným pštrosím perům. Své

přisedle žijící předky si připomí-

nají pouze v mládí - larvální stadia

mají stonek a žijí přisedle, teprve

později ho ztrácejí a odpoutají se

ode dna. Tyto "moderní" lilijice

nežijí v tak závratných hlubinách,

s mnoha druhy se setkáme i v mělkých

pobřežních vodách či na korálových

útesech.

                   Zdena Martinová



# Obávaní lidožrouti



   Snad žádné jiné zvíře na světě

nemá tolik nej - jako žralok. Pře-

devším je to nejobávanější živočich

na světě, ani z hadů nemají lidé

takovou hrůzu. Strach budí žralok

oprávněně - je to skutečně největší

a nejstrašnější dravec současného

světa. Ale také jeden z nejpozoru-

hodnějších tvorů s mimořádnými

vlastnostmi - dokonalý stroj na

zabíjení ... Přesto zůstává zvíře-

tem, které má na Zemi své nezastu-

pitelné místo.

   Řekne-li se žralok, představí si

každý okamžitě hrozivé čelisti

obrovského žraloka lidožravého

(Carcharodon carcharias), kterého

navíc proslavil známý film Čelis-

ti. V něm měl žralok téměř nadpři-

rozené vlastnosti: rozpoznával oso-

by, cílevědomě pronásledoval lodě

svých nepřátel a mstil se lidem.

Jisté je, že žraloci se jeví jako

teritoriální zvířata, a proto se

často vracejí na stále stejná místa.

Tím také dochází k opakovaným úto-

kům na lidi, neboť žralok si dobře

zapamatuje určitý typ kořisti a pak

ji znovu vyhledává. Na druhou stra-

nu lze jen těžko předpokládat, že si

vtiskne do paměti určité osoby, kte-

ré bude cílevědomě pronásledovat.

Není ani schopen z místa vyskakovat

do výšky, aby stahoval lidi z paluby

(přestože hlavu z vody pro lepší

přehled skutečně vystrkuje). Jeho

velikost byla možná jen nepatrně

nadsazená - žralok lidožravý neboli

bílý skutečně dorůstá 6-8 m délky,

ale na velké savce (a tedy i na

člověka) začíná útočit, už když do-

roste zhruba tří metrů. (Pro člově-

ka jsou ovšem nebezpečné i mnohem

menší exempláře, byly zaznamenány

případy smrtelných útoků, které měl

na svědomí žralok dlouhý necelé dva

metry).

   Obavy ze žraloků jsou však poně-

kud nadsazené. Ze všech přibližně

350 současných druhů napadá člověka

jen několik - odhaduje se, že jich

nebude více než 30 a i mezi nimi

jsou druhy, které zaútočí na člověka

spíš jen náhodou nebo v sebeobraně.

Za skutečně nebezpečné se považují

především čtyři druhy, mezi něž

patří i výše zmíněný a obávaný žra-

lok lidožravý. Ten je o to nebez-

pečnější, že se vyskytuje v mírných

vodách, tedy i v okolí Evropy,

a může se proto objevit i ve

Středozemním moři.

   Žralok lidožravý ohromuje hlavně

svou velikostí, ale za ještě nebez-

pečnější druh se považuje mnohem

menší žralok bělavý (Carcharhinus

leucas), který dorůstá necelých

3,5 m. Jeho domovem jsou totiž

hlavně tropické a subtropické po-

břežní vody, a navíc se vyznačuje

tím, že se vydává vysoko po proudu

řek. Běžně se proto objevuje i hlu-

boko ve vnitrozemí (v Amazonce byl

zaznamenán až v Peru, ve vzdále-

nosti 3700 km od pobřeží), včetně

velkých vnitrozemských jezer

spojených s mořem.

   Širé moře v celém tropickém pás-

mu je naopak domovem až čtyřmetro-

vého žraloka dlouhoploutvého (Car-

charhinus longimanus), který se sice

běžně živí velkými druhy ryb, je

však velice agresivní a útočí na

menší lodě, na sítě a úlovky rybářů

včetně ulovených kytovců, ale pře-

devším je postrachem plavců, kteří

se ocitnou na širém moři, např. při

ztroskotání lodi.

   Podobnou pověst, jako má žralok

lidožravý, má i další obávaný

obrovský lidožrout, žralok tygří

(Galeocerdo cuvieri). Jeho samice

bývají 5,5 m dlouhé a mohou vážit

i přes dvě tuny (ověřený rekord drží

samice ulovená v roce 1957, která

měřila 7,4 m a vážila 3110 kg).

Tento žralok je nebezpečný nejen

pro svou velikost a všežravost, ale

také tím, že se s oblibou zdržuje

v přístavech, ústích velkých řek,

v okolí velkoměstských nábřeží

a pláží, vplouvá do lagun či pře-

hradních nádrží.

   Existují samozřejmě i mnohem

větší žraloci než ti lidožraví, nej-

větší z nich, žralok velrybí

(Rhiniodon tipus), může měřit až

18 m a žralok veliký (Cetorhinus

maximus) bývá asi čtrnáctimetrový.

Ale tito obři jsou kupodivu pro

člověka zcela neškodní, živí se po-

dobně nepatrnou kořistí jako kosti-

cové velryby - nabírají do obrovské,

široce rozevřené tlamy plankton,

drobné ryby a krevety. K těmto ne-

škodným obrům patří i pozoruhodný,

teprve v roce 1976 objevený žralok

velkoústý (Megachasma pelagios),

který filtruje potravu přes jakousi

síť tvořenou vnitřní částí žáber.

Tento žralok má v poměru ke své ve-

likosti (dosud bylo uloveno jen ně-

kolik exemplářů a všechny měřili

kolem pěti metrů) obrovskou tlamu

s množstvím droboučkých zubů.



Žraloci v ohrožení

   Stejně jako ryby jsou i žraloci

zdrojem cenného a žádaného masa,

které začíná být v poslední době

velmi oblíbené, neboť je výživné,

dietní a obsahuje velmi málo cho-

lesterolu. Všechny přímořské národy

od pradávna žraloky pro maso lovi-

ly, ale jejich primitivní způsoby

lovu a zpracování žraločího masa

nijak žraločí populaci neovlivňova-

ly. V posledních desetiletích je

však nahradil moderní průmyslový

rybolov, navíc v mezinárodních vo-

dách zcela nekontrolovaný. Vzhle-

dem k nedostatečné znalosti žralo-

čích zvyků a jejich migrace, poma-

lému růstu a malému množství mláďat

začaly některé druhy prudce ubývat,

v určitých oblastech už jsou dokonce

vyhubené.

   Zdálo by se, že to není na ško-

du, alespoň zmizí ono smrtelné ne-

bezpečí z hlubin. Jenže žraloci,

a to i ti nejnebezpečnější, mají

v celém mořském ekosystému své ne-

zastupitelné místo (které mnohdy

ještě ani neznáme). Vědci např.

zkoumali vztah žraloků lidožravých

a jejich hlavní kořisti - ploutvo-

nožců a kytovců - v určité oblasti.

Žraloci zde udržují jejich populaci

na určité úrovni - pokud je např.

tuleňů málo, odplouvají a hledají

jinou kořist, jakmile se však tuleni

dostatečně rozmnoží, dávají přednost

těmto savcům. V případě, že by člo-

věk obávaného žraloka vyhubil, ne-

měli by tito rybožraví savci v moři

přirozeného nepřítele a přemnožili

by se. Tím by následovně došlo

k prudkému úbytku ryb, kterými se

živí. Zdena Martinová



Smrtící čelisti

   Zranění způsobená vlastním kous-

nutím bývají v důsledku anatomie

žraločí tlamy, ostrých zubů a obrov-

ské síly žraločích čelistí strašli-

vá. Pružná lebka umožňuje zvednout

rypec, čímž žralok rozevře tlamu

do neuvěřitelné šířky - zároveň se

tím vztyčí ostré trojhranné zuby,

které jsou poměrně pružně uchyceny

ve vazivové tkáni. Spodní čelist

slouží k zachycení kořisti, zuby

v horní čelisti při prudkých pohy-

bech hlavou působí jako pila a vy-

krajují z oběti obrovské kusy masa.

Svou úlohu má i mohutný stisk žra-

ločích čelistí - přibližně tří-

metroví jedinci jsou schopni vy-

vinout při stisku tlak 3 tuny na

1 cmí2 (sedmdesátikilový člověk

stiskne čelisti silou 220 kg na

1 cmí2). Velcí lidožraví žraloci

mají tuto sílu minimálně dvojnásob-

nou, dosud to však nikdo nedokázal

změřit.



Svou kořist si vybírá

  Pokud se jednou žralok rozhodne

zaútočit na člověka, jen stěží ho

od toho něco odvrátí, ale na druhou

stranu je zajímavé, že jen málokdy

mění cíl svého útoku. Vzhledem ke

svým dokonalým smyslům přesně roz-

poznává vyhlédnutou oběť mezi všemi

okolními koupajícími se lidmi

a opakovaně útočí jen na ni. Pokud

napadenému někdo přispěchá na pomoc,

žralok si ho prakticky nevšímá,

a utrží-li pomocník přesto nějaké

zranění, jde většinou "jen" o různé

řezné rány a odřeniny o žraločí

zuby, ostré ploutve a drsnou kůži.



Kanibalem dříve, než se narodí

   Samostatnou kapitolou je žraločí

rozmnožování. Nejprimitivnější dru-

hy kladou vajíčka - ta jsou ovšem

značně velká, aby měl žraločí plůdek

dostatek potravy, a bývá jich proto

málo. Většina druhů je vejcoživoro-

dá - mláďata se vyvíjejí ve vajíč-

kách uvnitř těla matky a tam se také

krátce před porodem vylíhnou. U ně-

kterých druhů pak dochází k tomu, že

nejrychlejší a nejvyvinutější embryo

začne ještě v těle matky požírat své

vlastní "pomalejší" sourozence,

takže se nakonec narodí jediné mlá-

dě. Poslední způsob zrození žraloka

je nejsložitější a připomíná vyšší

živočichy: žraločí embryo se zpočát-

ku živí žloutkovým váčkem, jakmile

ho však spotřebuje, vytváří se pla-

centa spojující rostoucí plod

s matčiným tělem. Mláďata všech

druhů jsou však okamžitě po příchodu

na svět dokonale vyvinutá

a samostatná.



# Žralok dokonalý výtvor přírody



   Vládcem oceánů a moří je v téměř

nezměněné podobě více než 300 mi-

lionů let, objevil se tedy o 100

milionů let dříve než dinosauři. Na

rozdíl od nich však nevyhynul a již

tenkrát se vyvinul do podoby, která

mu zaručila naprostou převahu nad

všemi ostatními mořskými tvory. Je

to jeden ze živočichů, kteří se nej-

dokonaleji přizpůsobili svému

životnímu prostředí.

   Anatomická přizpůsobení souvise-

jí především s pohybem ve vodě.

Žraloci mají dokonalý hydrodynamic-

ký tvar těla, který jim umožňuje

velmi rychlý pohyb. Díky chrupavči-

té kostře jsou také nesmírně ohební,

což jim usnadňuje lov i značně vel-

ké, rychlé a obratné kořisti. Rych-

lost pohybu ještě zvyšuje zvláštní

uspořádání šupin - proslulé drsné

žraločí šupiny se nepřekrývají, ale

dotýkají se jedna druhé a mezi nimi

a povrchem kůže vzniká množství ne-

patrných kanálků, jimiž může proudit

voda. Vody tak žraločí tělo při

plavání snadno obtéká a nevzniká

žádné tření, které by ho brzdilo.

   Leckdo možná zaslechl cosi

o tom, že žralok nemá plynový mě-

chýř, takže bez pohybu klesá ke dnu

a údajně se dokonce může utopit.

Obojí je pravda, ale jen zčásti.

Ve skutečnosti spolu tyto dvě věci

příliš nesouvisejí. Žraloci sku-

tečně nemají plynový měchýř, jeho

funkci však přebírají obrovská játra

(u velkých druhů mohou vážit až

90 kg) vyplněná množstvím lehkého

tuku. Ta nadnášejí žraloka stejně

účinně jako plynový měchýř, a navíc

mu slouží mnohem lépe, protože mu

umožňují měnit hloubku daleko rych-

leji, než jsou schopny ryby vybavené

měchýřem. Žralok je proto při útoku

vzhůru velmi rychlý a vyhlédnutá

kořist prakticky nemá šanci na únik.

   Možnost, že se žralok utopí ve

svém vlastním živlu, také existuje.

Souvisí však se způsobem žraločího

dýchání a způsobem pohybu. Žraloci

nemají skřete jako kostnaté ryby,

voda k žábrám proudí tlamou a vytéká

žaberními štěrbinami. Někteří žra-

loci mohou k žábrám vodu aktivně

pumpovat pomocí svalů, ale mnohé

druhy tyto svaly nemají a voda omývá

žaberní oblouky pouze tehdy, když

se žralok pohybuje vpřed: čím rych-

leji, tím je okysličování silnější.

Žralok, který nemůže plavat (např.

uvízne v síti), se proto udusí,

neboť okysličená voda přestane prou-

dit kolem žaber. Navíc žraloci vět-

šinou nejsou schopni se ze sítě vy-

motat, protože neumějí couvat.



Podivuhodné žraločí smysly

   Snad vůbec nejpozoruhodnější na

žraločích smyslech je jejich počet -

žralok totiž své okolí nevnímá pěti

smysly jako my lidé, ale osmi! Není

proto divu, že tak snadno a rychle

odhalí každou potenciální kořist

a že má oběť tak malou šanci na

únik.



Sluch

   Žralok slyší na vzdálenost ně-

kolika kilometrů lodní motor, úder

harpuny nebo hluk, který vydává

zraněná ryba při nezvyklých prudkých

pohybech.





Zrak

   Dlouho se myslelo, že žraloci

nemají příliš dobrý zrak, ale pokusy

ukázaly, že pod vodou vidí mnohem

lépe než člověk: mají roztažitelnou

zornici a za sítnicí zvláštní vrstvu

odrážející světlo, proto vidí do-

konale ve dne i v noci, v temné

hlubině i u osluněné hladiny. Mimo

to vidí i nad vodní hladinu a žralok

lidožravý dokonce pro lepší přehled

vystrkuje hlavu nad vodu. Nepravdi-

vá se ukázala i domněnka, že žraloci

nerozlišují barvy, je tomu právě na-

opak - nejenže vidí barevně, ale

některé barvy je dokonce velmi při-

tahují - zejména jasně žlutá či

oranžová, což jsou zrovna barvy,

které se používají na různé záchran-

né vesty či čluny.



Hmat, chuť

   Tyto dva smysly žralok uplatní

v přímém kontaktu s kořistí, mnohá

kousnutí lidí jsou často vlastně jen

jakési ochutnávání, žralok není

hladový, jen zvědavý.



Postranní čára

   Stejně jako ryby jsou i žraloci

vybaveni postranní čárou. V podsta-

tě se jedná o linii kanálků táhnou-

cích se podél boků, v nichž jsou

nervová zakončení, vnímající změny

tlaku, vlnění a vibrace ve vodě.

Žralok tak cítí pohyb ryby, lodního

šroubu, plavce, potápěče apod.



Ochutnávání tělem

   Na bocích žraloků najdete ještě

další drobné dutinky mezi šupinami,

nacházejí se prakticky po celé délce

žraločího těla od hlavy až k ocasu.

V těchto miniaturních dutinkách

(odborně se jim říká smyslové dutiny

nebo neuromasty) jsou zvláštní pa-

pily, které vypadají úplně stejně

jako chuťové buňky na jazyku člověka

nebo ostatních živočichů. Tyto po-

zoruhodné orgány skutečně slouží

k "ochutnávání" vody. Žraloci jimi

rozpoznávají např. různou koncen-

traci solí ve vodě, vyústění řek či

kanálů u velkých měst atd. Na roz-

díl od skutečné chuti, která se

uplatňuje až v přímém kontaktu

s kořistí, má tento smyslový orgán

mnohem větší dosah - žralok může

celým tělem vnímat přítomnost láka-

vé "chuti" i na vzdálenost několika

set metrů.



Elektrosenzorický orgán

   Pod rypcem, v blízkém okolí noz-

der, má žralok ještě jeden smyslový

orgán, jehož funkce je v živočišné

říši zcela ojedinělá. Vědci už

dlouho věděli, že žralok je schopen

objevit kořist i ve zcela kalné vo-

dě, a to i v případě, že je úplně

nehybná nebo dokonce zahrabaná na

dně v písku. V této situaci nemůže

žralok použít zrak, sluch či vnímat

vlnění vody vyvolané pohybem kořis-

ti. Orgán, který dostal odborné

jméno Lorenziniho ampule, však je

zcela mimořádný - kromě teploty

a jemných vibrací zaznamenává pře-

devším změny (a to i zcela nepatrné)

elektrického pole.

   Tzv. elektroreceptory má více

živočichů, ale jejich účinnost

rychle klesá se vzdáleností od zdro-

je. Žralok je však schopen vnímat

změny elektrického pole i na několik

metrů. Slabé elektromagnetické pole

kolem sebe přitom vytváří úplně

každý živočich pohybující se ve vo-

dě. Vytváří ho ostatně i pohybující

se žralok, proudění mořské vody,

zemský magnetismus a mnoho dalšího.

Žralok se tak díky tomuto zcela ne-

zvyklému smyslu orientuje na svých

cestách oceány (rozeznává světové

strany, jednotlivé mořské proudy

apod.), rozlišuje zraněnou kořist od

zdravých, a tudíž potenciálně nebez-

pečných živočichů a získává i mnoho

dalších informací, které vědci te-

prve hledají - poměrně nedávno obje-

vené (na začátku osmdesátých let)

Lorenziniho ampule jsou totiž stále

ještě předmětem jejich bádání.

                   Zdena Martinová



# Zlodějky



   Opice obývají tropické pásmo

všech kontinentů vyjma australského.

Nikde ale nejsou tak nápadné jako

v jihovýchodní Asii. Důvod je

prostý. Zatím jinde je jejich do-

movem zpravidla prales nebo pustá

divočina, kde žijí skrytě, v Asii

již dávno opustily úkryty a dostaly

se do blízkosti lidí. Žijí ve měs-

tech, na střechách, patří jim opuš-

těné chrámy a historické památky.

   Život blízko lidí přináší opicím

mnohé výhody. Zaprvé bezpečí. Člo-

věk pro ně není klasickým nepříte-

lem jako třeba levhart a další menší

kočkovité šelmy, obyčejně mu stačí,

když je zažene a jeho hněv vychlad-

ne. Možná ještě důležitější je ale

druhý důvod - u lidí se dá sehnat

snadno a bez velké námahy něco

k snědku. Vždyť kdo by odolal téměř

dětské tvářičce, žebronící s nata-

ženou tlapkou. A když už člověk

nedá, tak se to jednoduše ukradne.

Rychlost některých zkušených opi-

čích zlodějek je v tomhle směru

udivující.



Zlodějka z Bako

   V národním parku Bako na jihu

Bornea jsme několik dnů pozorovali

početnou tlupu makaků, která pravi-

delně několikrát za den procházela

turistickou základnou u správy par-

ku. Jednou jsme nechali - velmi ne-

zkušeně - na stole verandy naší

chatky několik hrnečků, sklenici

s instantní kávou, cukr a pár suše-

nek. Jaké bylo naše zděšení, když

po návratu z terénu vypadala veranda

jak po náletu. Všude střepy z roz-

bitých hrnků, to vše pokryté zbytky

cukru a závojem kávy. Kdo to způ-

sobil, jsme okamžitě zjistili. Na

zábradlí kdosi sušil vyprané bílé

tričko a tmavé stopy opičích tlapek

na něm byly důkazem nad všechny

pochybnosti.

   I když jsme si od té doby dávali

pozor, opice nás dostaly v Bako

ještě jednou. V jednoduché jídelně

u recepce národního parku byla velká

terasa, kde se jedlo u dřevěných

stolů. Brzy po ránu jsme si s kama-

rádem kromě čaje koupili i čtyři

koblihy a nesli si je ke stolu.

Vtom se rychlostí blesku odněkud ze

stromu vedle terasy vyřítil makak

z hrozivě vyceněnými tesáky, uchvá-

til do každé ruky jednu koblihu

a stejně rychle zmizel. Protože na

něj číhali ostatní členové tlupy

kolem verandy, bez váhání zalezl pod

ní a pustil se do hodování.



Plážové potvory

   Jinou tlupu zlodějek jsme dva

dny sledovali na plážích malého

ostrůvku poblíž města Kota Kinaba-

lu, kde jsme si před návratem z ex-

pedice léčili rány. Tahle parta

byla drzejší než všechny ty, které

jsme potkávali dřív. Trávila totiž

celé dny jedinou činností - hledáním

nejvhodnější oběti a jejím okrade-

ním. Makakové se vůbec nebáli, na-

opak, přicházeli k lidem na metrové

vzdálenosti a hrozivě cenili zuby.

Bázlivější jedinci se je snažili

obdarovat nějakou pochutinou a tím

se jich zbavit, což ovšem byla ta

největší chyba. Jak opice zjistily,

že v tašce, batůžku nebo pod dekou

se skrývá něco dobrého, neváhaly

a vzaly si to. Na denním pořádku

byl křik okradených, jejich snaha

opici dostihnout a sebrat jí lup.

Jedinou šancí bylo držet trvalou

stráž s dlouhým klackem a opicím

včas ukázat, že tady je pánem někdo

jiný.

   Druhý den se kamarád Luděk roz-

hodl, že makaky vyfotografuje, jak

louskají slunečnicová semínka a jedí

banány. Ráno ve městě na trhu kou-

pil kilový sáček semen a objemný

hrozen banánů a vyrazili jsme. Opi-

cím trvalo skoro hodinu, než pocho-

pily, že právě u nás bude dnešní

dopoledne nejzajímavější. Když prv-

ní opici Luděk nabídl banán, zdrá-

havě mu ho vytrhla z ruky a několika

skoky s ním prchla do koruny stromu.

Pro druhý banán si přišla jiná zlo-

dějka rychleji, ale než si stačil

Luděk připravit fotoaparát, odněkud

z úkrytu se vyřítil zbytek tlupy,

uchvátil celý hrozen a zmizel. Bez

jediného záběru.

   Pokus se semeny byl ještě komič-

tější. "Nabídni jim slunečnici

z pytlíku a já je vyfotím, jak si

budou brát," vymyslel Luděk. Otev-

řel jsem opatrně sáček a natáhl ruku

k číhajícím opicím. Po chvilce se

první zvedla a váhavě se vydala

obhlédnout, co že jí to nabízím.

Stačil jediný pohled a byl konec.

Opice mi prudce vyrvala celý pytel

z ruky a zmizela v koruně stromu

vysoko nad našimi hlavami. Tím to

ale neskončilo. Kousek od nás totiž

na dece ležela skupinka německých

turistů, která se najednou začala

ošívat, obracet a posouvat. Opice

totiž svorně loupaly slunečnicová

semínka přímo nad nimi a na ně se

snášel déšť slupek. Dodnes asi

nechápou, odkud a proč.

                     Martin Smrček





Makakové

   Početná skupina opic z čeledi

kočkodanovití (Cercopithecidae),

obývající Asii od Japonska po

Indonésii a přes Indii na západ.

Popsáno je asi 15 druhů. Jediným

druhem žijícím mimo toto území je

magot (Macaca sylvanus) ze severní

Afriky a Gibraltaru.

   Mají robustní zavalité tělo se

silnějšími končetinami, krátkým

palcem na předních nohách a protáh-

lejší hlavou s mohutnými čelistmi.

Jsou to všežravci a jejich jídel-

níček je velice pestrý, i proto se

tak dobře někteří přizpůsobili

životu blízko lidí.

   Nejznámějším druhem je rhezus

(Macaca mulatta), již dlouho výz-

namný pomocník při lékařských poku-

sech. Jeho jméno je spojeno s obje-

vem Rh faktoru. Tak se označuje

antigen, který má v krvi 85%p lidí

a jehož zjištění je důležité při

těhotenství a krevních transfuzích.

Bohužel, právě pro lékařské pokusy

je chytáno ve volné přírodě každo-

ročně mnoho desítek až set tisíc

zvířat. V důsledku toho dnes

v Indii nežije dřívějších 20 mi-

lionů rhezusů, ale jen asi půl

milionu.



# Svět psích plemen BULÍCI



   Na pomezí mezi teriéry a psy do-

govitými stojí skupina psů, jejichž

jméno někdy obsahuje anglické slovo

"bull", připomínající příbuzenství

s buldoky. Je to především bulte-

riér; dodnes prakticky využívaný

myslivci při lovu černé zvěře, ale

také stafordšírský bulteriér a ame-

rický staforašírský teriér. Zvláště

posledně jmenovaného by laik snadno

zaměnil s obávaným americkým pitbu-

lem, protože obě plemena pocházejí

ze společných předků a jejich cesty

se rozešly teprve v poměrně nedávné

minulosti (pitbulteriér neboli pit-

bul dnes není v Evropě oficiálně

uznáván jako samostatné plemeno).

   Všichni "bulteriéři" jsou zvířa-

ta, spojující v sobě živost, ostrost

a temperament teriérů se zarputilos-

tí a bojovností buldočích předků.

Při rozumné a znalé výchově lze

i s nimi vyjít, protože k lidem se

chovají překvapivě mírně, ale ve

vztahu k ostatním psům problémy čas-

to přetrvávají celý život. Štěňata

těchto plemen je třeba už odmalička

důsledně socializovat, tedy navykat

je bezkonfliktnímu soužití se všemi

živými tvory, a případné projevy

agresivity důsledně tlumit. Bohu-

žel, mnozí majitelé, kteří si tyto

psy pořídili právě kvůli jejich

"krvavé" pověsti, činí pravý opak

a stávají se tak zvláště ve městech

postrachem širokého okolí.

                      Lea Smrčková



# Všeobecné znalosti (test)



1. Slovo jihnout znamená

a) podléhat dojetí

b) vydat se na jih

c) zvědavě někam nakukovat



2. Gejzír je

a) horký pramen vystřikující do výše

b) vysoký státní hodnostář v arab-

   ských zemích

c) prací prášek



3. Jan Žižka pocházel

a) z Poděbrad

b) z Trocnova

c) z Kutné Hory



4. Láva je

a) velká lávka

b) žhavá hmota vytékající ze sopky

c) velké množství sněhu řítící se

   z hor do údolí



5. Které jméno nepatří souhvězdí?

a) Velká Medvědice

b) Polárka

c) Orion



6. Česká republika vznikla

a) 28. října 1918

b) 8. května 1945

c) 1. ledna 1993

              Milada Buriánková



   Nebudete-li si jisti, správná

řešení najdete za obsahem pod čarou.



# Mořský hotel budoucnosti



   V Dubaji bude postaven unikátní

a krásný hotel, navržený tak, aby

stavba co nejlépe ladila s okolím,

ale přitom se v něm neztrácela.

Protože bude stát přímo u moře,

architekti navrhli tvar obří pla-

chetnice. Hotel se stane centrem

všech příznivců potápění a jiných

mořských sportů. Poblíž by měla být

postavena ještě jedna podobná stav-

ba, tvarem připomínající vlnu.

                            -luca-



# Nutný hluk



   Tiché motory elektrických auto-

mobilů nejsou zrovna dvakrát bez-

pečné. Chodci nebo cyklisté je

vlastně vůbec neslyší a riziko ne-

hody se tím zvyšuje. Nová koncepce

Peugeotu a Citroenu má proto zá-

měrně "hlučné" motory. Vozítko

TULIP pro dvě osoby bude mít ně-

kolik "tónů" motoru, takže si budete

moci své autíčko nastavit tak, aby

broukalo podle vašich představ.

                            -luca-



# Neobvyklé poštovní balíky



   Klasická pošta přijímá zásilky

pouze do hmotnosti 15 kg. Jak ale,

přepravit třeba takového koně nebo

automobil? V takovém případě se

musíte obrátit na některou z kurýr-

ních společností. Ani pro ně sice

není taková zásilka obvyklá, ale

například společnost DHL před časem

zajišťovala převoz závodního koně

z Velké Británie do Pardubic

a přepravu automobilu z Kladna do

japonského Tokia. Zatímco kůň

cestoval jen několik hodin, fabia

dorazila do Japonska za pět dnů,

přičemž vlastní let trval 18 hodin

a zbývající dobu zabralo vyřizování

celních formalit. I tak se s nej-

větší pravděpodobností jedná o nový

český rekord při přepravě tak

objemného balíku.

                              -dd-



# Černá skříňka v autě



   Až si za pár let koupíte auto,

bude standardně vybaveno zařízením,

která se v letadlech používá pod

názvem černá skříňka. Čidla této

schránky budou napojena na airbagy,

brzdy, plyn, bezpečnostní pásy

a další zařízení ve voze. Získané

údaje budou během jízdy zapisovány

do speciálního přístroje v palubní

desce, odkud je bude možné získat

pouze s pomocí počítače. Skříňka

se bude vyrábět ve dvou verzích,

jedna varianta umožní zjistit pří-

činu nehody a druhá při překročení

kteréhokoliv pravidla silničního

provozu vyšle signál přímo do

policejních laptopů.

                             -luca-



# Řešení: 



1 a, 2 a, 3 b,

4 b, 5 b, 6 c.




